Annexe n ° 1 : Engagement de la Région Lorraine — Délibération du 17 mars 2005
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Patricia COXSINIER

g

le rapport présenté par Monsieur le Président ;

le Budget Primitif 2005 adopté par le Conseil Régional lors de sa Séance Plénitre
des 10 et 11 février 2005;

=

VU [I’avis du Conseil Economique et Social Régional en date du 4 mars 2005;

VU l'avis de la commission « Infrastructures et Transports» du Conseil Régional en date
du 9 mars 2005;

le Conseil Régional, réuni en séance pléniére le 17 mars 2005, aprés en avoir
délibéré ;

Article1: APPROUVE les objectifs et orientations stratégiques ainsi que les
propositions établies au titre du volet «transport ferroviaire de
voyageurs » du Schéma Régional des Infrastructures de Transports de
Lottaine, concernant notamment 1’enjeu du TGV Est Européen et les 3
orientations prioritaires du Métrolor pour :

- un transport régional attractif et facile a utiliser ;
- un transport régional accessible a tous ;
- un transport régional au coeur du transport collectif lorrain.

Ces 3 orientations sont déclinées en 10 propositions portant sur :

© la réalisation de la gare d‘interconnexion TGV/TER & Vandiéres, le
caractére stratégique de la 2° phase de la construction de la LGV Est
Buropéenne (Baudrecourt-Strasbourg) et les enjeux d’intermodalité
TGV /aéroport ;

=  l'adaptation du Métrolor 2 la mise en service du TGV EST par
l'organisation des correspondances TER/TGV ;

=  la substitution de I'offre « Grandes Lignes » actuelle dans le cadre de
larticle 127 de la loi SRU par des liaisons interrégionales de substitution ;

M



© le renforcement de l‘attractivité du Métrolor pour les lorrains
(instauration d’une tarification zonale kilométrique, réduction spécifique
pour les personnes a faible ressource) ;

©  I'engagement des investissements nécessaires au développement et a
la modernisation des équipements ferroviaires (acquisition de matériels
roulants ferroviaires, notamment dés 2005 avec une tranche

complémentaire de 100 M€, rénovation des gares, perspective de la 3 voie
SNCF Nancy-Metz) ;

= le cadencement de l'ensemble du réseau Métrolor et 1'amélioration
qualitative du TER, notamment sur le plan de la régularité ;

> la caractérisation territoriale des liaisons Métrolor, sur la base des
fiches établies ;

=  Vaffirmation de la dimension transfrontaliere des transports (trajets
pendulaires, desserte ferroviaire directe du futur pole d’Esch Belval) ;

©  lengagement d'une démarche spécifique pour faciliter les
déplacements des personnes & mobilité réduite ;

= le développement de lintermodalité (systetme billettique, «carte
orange Lorraine », organisation de correspondances entre modes de
transports en des points clés d’échanges, information des usagers).

Article2: APPROUVE les orientations des évolutions de dessertes du Plan d’actions
2006, qui s’inscrivent dans les priorités du volet ferroviaire du SRIT

Article3: DONNE MANDAT au Président du Conseil Régional pour négocier sur
ces bases avec la SNCF.

Article4:  Monsieur le Directeur Général des Services de la Région Lorraine est
chargé de 1’exécution de la présente délibération.

Article5:  Le Tribunal Administratif de Strasbourg est compétent pour connaitre de
tout litige relatif 4 I’application de la présente délibération.

ADOPTE A LA MAJORITE DES MEMBRES PRESENTS

Pour: 33 PS, 6 Verts, 6 PC LE PRESIDENT,
Contre : 13 « Pour la Lorraine », 1 non inscrit

Abstentions : 8 FN, 2 « Lorraine Avenir »

Ne prennent pas part au vote . 2 UDF

Jean-Pierre MASSERET
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Annexe n ° 2 : Décret n ° 2011 — 332 du 28 mars 2011 de la DUP concernant la gare de Vandieres



Le 30 mars 2011

JORF n°0074 du 29 mars 2011

Texte n°3

DECRET

Décret n° 2011-332 du 28 mars 2011 modifiant le décret du 14 mai 1996 déclarant

d'utilité publique et urgents les travaux de construction d’une ligne nouvelle de
chemin de fer & grande vitesse dite « TGV Est européen » entre Paris et Strasbourg,
de création des gares nouvelles et d’aménagement des installations terminales de
ladite ligne ainsi que portant mise en compatibilité des plans d’occupation des sols

des communes concernées en ce qui concerne les acquisitions et travaux

nécessaires a la création de la gare d’interconnexion TGV/TER de la région Lorraine

a Vandiéres et portant mise en compatibilité du plan d’occupation des sols de la

commune de Vandiéres

NOR: DEVT1029203D

Le Premier ministre,

Sur le rapport de la ministre de I'écologie, du développement durable, des transports et du
logement,

Vu le code du domaine de I'Etat ;

Vu le code de I'environnement, notamment ses articles L. 122-1 a L. 122-3 et R. 122-1 et
suivants, ses articles L. 123-1 a L. 123-16 et R. 123-1 et suivants, ses articles L. 220-1 a
L. 220-2, ses articles L. 571-9 et R. 571-44 et suivants ;

Vu le code de I'expropriation pour cause d'utilité publique, notamment ses articles L. 11-1
aL 11-5,R. 11-2aR. 11-3etR. 11-14-1a R. 11-14-5;

Vu le code général de la propriété des personnes publiques ;

Vu le code rural et de la pé&che maritime, notamment ses articles L. 112-2, L. 112-3, L.
123-24 a L. 123-26, L. 352-1 et R. 123-30 ;

Vu le code de l'urbanisme, notamment ses articles L. 123-16 et R. 123-23 a R. 123-25;

Vu la loi n° 82-1153 du 30 décembre 1982 d’orientation des transports intérieurs modifiée
et le décret n® 84-617 du 17 juillet 1984 pris pour son application ;

Vu l'ordonnance du 6 aoQt 2009 du président du tribunal administratif de Strasbourg
portant désignation du commissaire enquéteur ;

Vu le décret du 14 mai 1996 déclarant d'utilité publique et urgents les travaux de



construction d’'une ligne nouvelle de chemin de fer a grande vitesse dite « TGV Est
européen » entre Paris et Strasbourg, de création des gares nouvelles et d'aménagement
des installations terminales de ladite ligne ainsi que portant mise en compatibilite des
plans d’occupation des sols des communes concernées ;

Vu le décret du 3 mai 2004 prorogeant jusqu’au 15 mai 2016 les effets du décret du 14
mai 1996 déclarant d'utilité publique et urgents les travaux de construction d'une ligne
nouvelle de chemin de fer a grande vitesse dite « TGV Est européen » entre Paris et
Strasbourg ;

Vu le plan d’occupation des sols de la commune de Vandiéres ;

Vu la lettre du préfet de Meurthe-et-Moselle du 2 mars 2009 par laguelle le maire de
Vandiéres, le président du conseil général de Meurthe-et-Moselle, le président du syndicat
mixte de gestion du SCOT Sud de Meurthe-et-Moselle, le président de la chambre
d’'agriculture de Meurthe-et-Moselle, la présidente de la chambre des métiers de
Meurthe-et-Moselle, le président de la chambre de commerce de Meurthe-et-Moselle et le
président du conseil régional de Lorraine ont été informés de la mise en ceuvre de la
procédure prévue par les articles L. 123-16 et R. 123-23 du code de I'urbanisme en vue de
la mise en compatibilité du plan d'occupation des sols de la commune de Vandiéres ;

Vu le procés-verbal de la réunion des personnes publiques associées du 23 juin 2009
relative & I'incidence du projet sur le plan d’occupation des sols de la commune de
Vandiéres ;

Vu l'arrété du préfet de Meurthe-et-Moselle du 21 ao(t 2009 prescrivant I'ouverture des
enquétes publiques conjointes préalables a la création de la gare d’interconnexion
TGV/TER de la région Lorraine a Vandieres, a I'aménagement de ses abords et de ses
acceés et a la mise en compatibilité du plan d’occupation des sols de Vandieres ;

Vu les piéces du dossier de I'enquéte publique a laquelle il a été procédé du 28 septembre
2009 au 28 octobre 2009, notamment le rapport, les conclusions motivées et I'avis du
commissaire enquéteur du 30 décembre 2009 ;

Vu la délibération de la commune de Vandiéres du 26 mars 2010 approuvant la mise en
compatibilité du plan d’occupation des sols de la commune ;

Le Conseil d’Etat (section des travaux publics) entendu,

Décréte ;
Article 1

Sont déclarés d'utilité publique et urgents les travaux nécessaires a la création de la gare
d’interconnexion TGV/TER de la région Lorraine a Vandiéres, conformément au plan
annexé au présent décret (1). Le décret du 14 mai 1996 déclarant d'utilité publique et
urgents les travaux de construction d’une ligne nouvelle de chemin de fer a grande vitesse
dite « TGV Est européen » entre Paris et Strasbourg, de création des gares nouvelles et
d’aménagement des installations terminales de ladite ligne ainsi que portant mise en
compatibilité des plans d'occupation des sols des communes concernées est modifié en



ce qu’il a de contraire au présent décret.

Article 2

Les expropriations éventuellement nécessaires devront étre réalisées avant le 15 mai
2016.

Article 3

Le maitre d'ouvrage devra, s'il y a lieu, remédier aux dommages causés aux exploitations
agricoles par I'exécution de ces travaux dans les conditions prévues par les articles L.
123-4 a L. 123-6, L. 352-1, R. 123-30 a R. 123-39 et R. 352-1 a R. 352-14 du code rural et
de la péche maritime.

Article 4

Le présent décret emporte mise en compatibilité du plan d’occupation des sols de la
commune de Vandiéres conformément au plan et aux documents annexés au présent
décret (2).

Le maire de Vandiéres procédera aux mesures de publicité prévues au premier alinéa de
l'article R. 123-25 du code de l'urbanisme.

Article 5

La ministre de I'écologie, du développement durable, des transports et du logement et le
secrétaire d’Etat auprés de la ministre de I'écologie, du développement durable, des
transports et du logement, chargé des transports, sont chargés, chacun en ce qui le
concerne, de I'exécution du présent décret, qui sera publié au Journal officiel de la
République frangaise.

Fait le 28 mars 2011.
Frangois Fillon
Par le Premier ministre :

La ministre de I'écologie,

du développement durable,

des transports et du logement,
Nathalie Kosciusko-Morizet

Le secrétaire d’Etat

auprés de la ministre de I'écologie,
du développement durable,

des transports et du logement,
chargé des transports,

Thierry Mariani



(1) Il peut étre pris connaissance de ce plan ainsi que du document prévu a l'article L.
11-1-1 du code de I'expropriation pour cause d’utilité publique exposant les motifs et
considérations justifiant le caractére d’utilité publique du projet modifié du TGV
Est-européen auprés du ministére de I'écologie, du développement durable, des
transports et du logement, direction des infrastructures de transport (Arche de la Défense,
92055 Paris - La Défense Cedex 04), a la préfecture de Meurthe-et-Moselle (38, boulevard
Lobau, 54000 Nancy), a Réseau ferré de France (92, avenue de France, 75648 Paris
Cedex 13), ainsi qu’au conseil régional de Lorraine (place Gabriel-Hocquard, 57000 Metz).
(2) Il peut étre pris connaissance de ce plan et de ces documents aupres de la mairie de
Vandiéres (5, rue Abbé-Mamias, 54121 Vandiéres) ainsi que de la préfecture de
Meurthe-et-Moselle, (38, boulevard Lobau, 54000 Nancy).



Annexe 3 : Consultation Publique organisée par la Région Lorraine 1% février 2015



Question posée le 01°" février 2015 a la consultation publique sur la gare de
Vandieres :

« La gare d’interconnexion TGV/TER de Vandiéres, dont la construction a été
reconnue d’utilité publique en 2011 par décret, peut étre réalisée sans étre
supportée par une contribution nouvelle des collectivités publiques.

Compte tenu de cette possibilité sur le plan financier, pensez vous que le
Conseil Régional de Lorraine puisse s’engager dans sa réalisation et dans la
transformation de Louvigny en gare de fret TGV ? »



Annexe 4 :Courrier du Secrétaire d’Etat aux Transports 22 avril 2016
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Libersd « Bgalirs « Praterntté
RIEPUBLIQUE FRANGAISE

MINISTERE E L’ENVIRONNEMENT, DE L’ENERGIE FT DE LA MER,
EN CHARGE DES RELATIONS INTERNATIONAT ES SUR Liz CLIMAT

Le secrétaire d'Etat chargé des Transports,
de Ia Mer et de ,ﬂ Péche Pa”s. le 2 2 AVR 7“15

Réfarence ; CPIAL16006679-D16006935
Vos rél, : volre courrier du 9 mars 2018

Monsieur le Ministre,

Vous avez bien voulu appeler mon attention sur le projet de réalisation d'une nouvelle
gare TGV & Vandidres sur la LGV Est-européenne.

Pour la mise en service de la 1 phase de la LGV Est-eurcpéenne intervenue en
juin 2007, If a été décidé de réaliser la gare « Lorraine TGV » sur le site de Louvigny. Parallélement,
des mesures conservatoires ont &té prises de maniére & pouvoir réaliser ultérieurement une gare
nouvelle sur le site de Vandiéres, distant d'une dizaine de kilométres du site de Louvigny, et assurer &
terme une correspondance entre les TGV et les TER circulant sur 'axe Nancy-Metz. Cette gare n'était
techniguement pas réalisable dans le méme temps que la 1% phase de la LGV Est.

Le 28 mars 2011, la déclaration d'ufilité publique initiale de la LGV a été modifiée pour
permettre de réaliser les dernidres expropriations nécessaires a la réalisation de la gare de Vandiéres,
Le décret correspondant précise que ces expropriations doivent étre réalisées avant le 15 mai 20186.

Je tiens A vous confirmer qu'a ce jour, I'ensemble des acquisitions fonciéres nécessaires
a la réalisation de la gare de Vandiéres a été réalisé. Les premiers travaux sont intervenus avec la
réalisation des mesures conservatolres.

It 'y a donc pas lieu de proroger cette déclaration d'ufilité publique pour un projet dont
lintégralité des acquisitions foncitres de la gare est maitrisée et les travaux physiquement
commenceés.

Mansieur Philippe RICHERT

Ancien Ministre

Président du Conseil régional Alsace-Champagne-Ardenne-Lorraine
1 place Adrien Zeller

BP 91006

67070 STRASBOURG CEDEX

Hotel de Roquelaura -~ 244, houlevard Salnt-Germain — 75007 Parls — Tél; 33 (0)1 40 81 21 22
wiau, developpement-durshle. gouv.fr



Das lors que la réalisation de ce projet serait programmée, le maitre d'ouvrage de cette
gare devra, comme pour tout autre projet bénéficiant d'une déclaration d'utilité publique, poursuivre
les autres procédures d'autorisations nécessaires  sa réalisation, comprenant notamment toutes les
autorisations au titre de la loi sur leau, de défrichement et la dérogation éventuelle a linterdiction de

" porter atteinte aux espéces et habitats protégés, Jinsiste sur le fait que ces procédures, réunies
derniérement dans le régime de lautorisation unigue, sont de la responsabilité du maitre d'ouvrage,
en l'occurrence le Conseil Régional. Elles n'ont donc aucun lien avec la procédure de déclaration
dutililé publigue portée par I'Etat et qui n'a eu que pour seul objectif de mettre des terrains )
dispositions du projet.

S'agissant de I'opportunité du projet de la gare de Vandiéres, la consultation menée en
juin 2015 avait abouti & une décision de l'exécutil régional de Lorraine d'abandonner fe projet. Le
Gouvernement reste attentif aux souhaits des collectivités réglonales et locales sur ce dossier.

Je vous prie de croire, Monsieur le Ministre, & l'assurance de mes sentiments les

oL d

Alain VIDALIES

meilleurs.



SVCF )

92, avenue de France RESEAU
75648 Paris CEDEX 13
TEL. : +33 (041 53 94 30 00 - FAK : +33 (C)1 53 94 38 00

Paris, le 3 { NARS 2016

Le Président

Monsleur Philippe RICHERT
Préaident

Régicn Alsaca — Champagne-Ardenne
Lorraine

1, place Adrien Zealler

BP 91006

87070 STRASBOURG

&, Monsleur le Président,

Par courrier du 4 mars dernier, vous avez bien voulu m'interroger sur le projef de gare de
Vandiéres et en particulier [es conaéquences de la caduclté de la déclaration d'utilitd publique le
15 mal prochain.

Jai le plaisir de vous confirmer que dans (e cadre des études puls des acqulsitions foncidres
réalisées pour la LGV Est-Européenne, SNCF Réseau s'est assuré la mallrise foncidre des
terrains nécessaires, le moment venu, a [a réalisation du projet. En conséquence, (a caducité de la
DUP ne modifiera pas la falsabilité ultérieurs du projet. Sa prorogation ne seralt & ce titre d‘aucune
utilité ; les procédures qui resteront & mener seront, en affet, d'une autre nature (fol aur Feaw, ...).

La Direction Tenitoriale Alsace — Champagne-Ardenne — Lorrsine de SNCF Réseau reste 4
votre disposition pour tout 4lément compiémentaire sur ce dossier.

Je vous prie d’agréer, Monsieur le Président, 'axpression de mes sentiments les meilleurs.

"SNCF Rdasay axpiofte lga coordonnéea da sas carrespondents dans une bese de donndes ayanl pour unkjua (nakith T gestion et ke suivi des
coumiars, VYoue disposaz auprbs de SNCF Riaeay d'un drok d'scods st da rectification aun informations Vous concamant’,

SNCF RESEAU - 72, Averwe de France 75648 Peds CEOEX 13 + ACS Parls A 432 Zlb757



Annexe n ° 5 : Pétition Citoyenne



[ 21/1 ebeq 18u-ejsode@oueqgapd

§G:€2 © £ 102/€0/90 9| puwudw) 99 22 €6 09 9(0) €€+ 181
£/0€1888Y | SIudWWO9 1916UO 90£0. 102 SBI8IpUBA UOHIR JUSWWOD JeublS gadd A6-G-0101-2} Jalyold AVNY3d3 0021S4
alauI sp sduwiey) ssp ani 61
ONva3Q ausld

osluuog e ulely| | Jeideq

L1/20/02 80Ue.4|00588 Hnodaun oysenbileq uely| obueyy

L1/20/EL 9ouBI4|0LeYS XNOAIQ uely| ebueysy

LE/LO/VE 9oueJ)d|00.88 Jauunug uely| abueyp

LY/10/€2 S0Uuel4 | 0ESYS sruq uiee| obueyy

sindng seuby| | Jeided
INEINOW usdqy| | Jeide
SIBJUBLIWOY saubig shed| [eisod woN| Jaided nojuojgnog

8poD ouoliiad
no abueyn

“UayJ8.] UISPUBIEQUOBN Pun 1S3 puele), uoibay Jep Jauyomag *,Jabuuyio,

1ep uslsunD) nz Bunpieyosiug e.y| 8HIG AIS USPINAA “IUSPISEId LaH ‘Bunwwiisnz a1y| yoou inu yyad

‘Bp PUIS

JeRIN usBigu nzep sip pun Bunuynyyaing aid “uies Bilia) SINaL UOYIS SJuUQY joyuyes (8H) HI1-AD1 1o
‘us|jelsiay usBUNpUIGIOA

2.13]|8UYoS JBP0 BNBU Z{Bjd-PUBlUIBYY JBp SNE Jauyomulg Joyosinaq ‘saibjag “Jebuuylo usiela pim 43
*+1181qeL) JeSUBd WNZ ‘YJIUBI- ISBMPNS PUnN 1S3M

'PUBIYISINS( YoRU :UsZIMaA usbunyoly a|[e ul us)ezas|ay a1p paim 4o ‘Bipusmiou Isi joyuyeg Jessip ‘ep

‘uasse| Nz joyuyeqgsbunydnusyap auyo ais Woe196 o 0814,S9I8Y%ED%IPUBA

1S1 S@ !exoasisneqnan Jop Bun|iaisiaH alp iny JYezag jaia uaqey uabuuyio uoibey usie Jep Jauyomuig aiq JoUUUeq-gI-AbI-uIs
‘Bipuamiou Jyow Jayais Ist Bunispuiyeg

BUOIZJESNZ SUIS ‘USPJOM UBJ0L130 Jamyos asuy| Jop UOA UBIYBP USjeiA Ji8s uoyds 1si uabuuyjo

“SUTBIIO[-e|-op-1Na0d

‘uspiam Ye1sebiay sepjeuT ADL sep BunyaiqisA sewndo auisy UUEY 08 "AD L Wap -NB-$3J8Y%ED%IPUBA
pun Y31 uyegleuoibay Jap usyasMz BUNPUIGISA BUYO ST PUBID Wi 19190 abizZUie SEp unu }si usbuLylo “I81-ADY
“UBNeq NZ JOYUUES USSBIP LN JUIIBLIS SSSIUIBIOA ~STED-E[In0d-155-pUBID

9||B USIEM UDOUUS(Q "USPUBISId JUDIU SBI3|PUBA Ui joyuyeq (gy) HI1-ADL Jap Japiaf isi usbupyio
uoiBay Jap Buniyny 81z18| a1p younp sapjalold sep Bunjpueyag ayeyejya) pun abisse|yoeu sule yaing

-U0IDEY%ED%I-E|

-8pP-JUepISEY® CTATe|
1S3 ANVHO NOID3d H3A LN3AISYHd H43H H314H3ITD HH3S P-IUSPISEY % 0%
BInaIsSuowW/a;
*SIBIIBJUO.) XNaQUIou 8p 1nod }8 1$3-pueir) Np Sluejiqey sa) BU(ell0] SaIalpueA 18]
sno} nod ‘sulelio se) Jnod a1sab 89 saley ‘ueid SNOA |I,S “SI0|Y "JUSPISSId 8] JNBISUOLY ‘9|j8LLLI0} UOISIOp ; CADY JoqUUeq 5ieb 1o

a1j0a anb snid snbuew au || ‘asSBY 85 SBJSIPUEA 9p HI1-ADL a4ef 8180 anb unod aoe|d us 15 N0
‘BINOQSEUIS 1@ SUBY O9AB SUONE(3)

S3||9AN0U ap }0s ‘sapides snid SUOWE|S. Sap JI0S BILHO 9|0 “JeUlE[Bd SIUBUBYY 8p SPUBWA||Y,p 10 'sableg
ap 's1096Jn0qUIBXNT 9P ‘SUIBLI0T 8P IQUIOU JNOg "80UB)H B| 8P 1S8nQ pPNS 9j 18 I1senQ),| ‘subewsayy,|
sian 1ol ap sdway s8] ‘sulelio sa| snoj Jnod Juswa|qelou BIIDINOSR. 3(0 : S1IBSSaQU Jsa alel aneg

/18U L 2suonied MMM

¢ 183 AD1 9| NS {3 | Ne 99108uu00 aJeb aun,p Joided uompa

saAud Juelos sujello s8) anb [ewlou [-s3 '}$3 AD L Np uonesies) ej nod 9Aed snoj Juo s9|qENQLILOD SO aun Jns 69 Juop ‘seuuosiad
¢, @lejuawsaiddns deoipuey un Jainole (nj |-INe} 'asuo ua }§8 aulelo e 28y Jed agubis g19 B 'seys

‘AD 1 1848,| ap sjewndo uoisnyip sun juelswiad Y3 | ne 89198UU0D 2 Ins asodap ‘uoniad anae)

aseb ap ‘assa)a apuelb e aubyj B Jns ‘Jj0AB Sed au B }s3-puklr) uoibay | ap 9|nas k| S8 suleloT B
"uopINIISU0d es unod 19d Jeld 1o} enb siofe ‘SaisIpUBA B W | -AD ] 21eb

ap sed sino[no} e AU | 'sure.so ap [euoibal [18suod usioue,| Jed Jaissop np sigejuawe| uonsal aun & ayNg
1S3-ONVHD NOID3AY ¥1 340 INJAIS3Hd 37T HNIISNONW

uonned e| ap alxa |

S3IZIPUBA YT L-AD| @189 LUojad | op SeleuaWLLIOD Jo SaInjeubls
£102/€0/90 8] Aeusad3y 90E0/ 102 SaI3IpUBA UOKRd JUSWWIOD «m:m_w geQad A6-SL-0101-L1




[ 21/¢ sbeq
GS:€Z © £102/€0/90 8] wudw)
220€1888Y 1 sjuawwod 18]6uQ 90£0. 102 Sasaipue uoiad Juswwoo jeubls gadd A6-G1-010L-Z ) Jayol

Jau-ajsode|@ouegapd
99 22 €6 09 9(0) €€+ : 131

AYNH3d3 002164
apeu] ep sdweyy sep aru 61

ONvg3Q aisid
i suas uoq 3p nad un ‘sJOfY 'S19YD S| JONUIWIP U3 g nad| peuonisd
mad 1noy un amauurad 110p aanentui ana)) ‘uonnyjod sp sewsz[qoid sap dnosneaq juspied sanbnrjod sou mypmolay L 1/10/42 Kuayieg Suoy uensty)y
L1/20/PT LdAvSSN{ [SPNED Uensuyo| Fguonndd
jual sed 1se U 99 unojay/ia|[e3| L 1/10/52 9OUBIH|01PPS zanuioo suyd|  ebueyn
02 "sjaAeU e ap xud np sjuswbne 1se uiesn ap 19|1g np xud a7 jasosiacid Jel gjjenoe areb e
suBobinog | NYN JuspIsg.d |Z1/20/22 9oueIH |0058S NYINGNOr oupss|  abueyd
L1201 Aaduiog| aydnog (13| yguolied
L1/10/8¢ 80UB.I4| 05988 Uaqol 81090 ebuey)
i 183+AD] U3 sed ‘YT +AD,L Us AdueN e Ja[|e JroAnod xnaa of |1 1/20/20 suwrray ATV sulsyie)| yguoingd
L1/10/G2 80UBl4|0ESYS ©0Ovg31supeyen|  ebueyd
uenbsog sjosen| | Jeideq
jusLws|jenoE|LL/10/€2 90UB.H|06188 NOTIINOH ounug|  abueyy
se0 8} sed 1ss,u Inb 89 * jies 8] Jed AD | BUb| Bf JaIWe) JioAnod ap ulelol saf Inod ojqesuadsipul 1S8,0A,
aigneq ounig| g Jeideq
B usupy psewg| | Jeided
L1/20/81 HTIAGZIVIN AFIOZDAIM JLLIDRIE| yeuoied
nayod ayibug| gz Jaided
LL/10/SS S0Uel{|08Y.LS zonwo) epibug| sbueyd
L1/20/02 80uel4|09288 LEE] HIINYYE 3L119IH8] ebueyd
Peuoliiad
L1/20/CT yogng-Ins-sadsy QAVIAT dug
*suoljdaouod ap salidsul s9|j81|/ L/20/4#0 8ouel4|00189 ojuswoyy suog| asbueyn
ap B 18]sISse Jnod aoueld us 3.1 JuSLIBIA INe) |I ‘aulBilio,| S9p 99910 2113 NP YBINE SaIBIPUBA ap aJeb aye)
youoiad
159-ADL NP UOLJWIISUOD B] SIP 39915 919 skd 118 U UOIXaUT0IISI] 2113 anb sjqe[quusstesaul 183 (1), 1/20/L0 ST NIJ4d puemesg
L1/TO/ET preno[ndiq 121pIJ puenlag| pguoniiad
iiii 312102 snd sinoj[re auoiiad
Ied J91WISP 30 10UISSOY 19 Yosney A sed 1s9,u 9s113q dun 153 Ku1Anor] ap 2183 v) a3 v sudwo,p ureno] sins ol |, 1/10/SZ Sa[[o1d URNISLIYD PUBRNIAG)
LL/10/Ee BOUBIA JA 05788 s9]jous) pieusag|  abueyd
L1/20/80 AINVN NOWOTVS prewieg| pguoiiiad
10JAOW piewsg| g Jaided
9pT? SAIQ] S3[ SIP JOus e[ Jed nuuodas suas uoq [ 19,0\ 1/20/60 AdURU SI] SIFf[IA SVYNIANVYI preussq| pzuonisd
peuoniliad
i 99asyoeul arwoydwAs |z 1/20/80 3[[ssow ns Auded a1puady] pleway
L1/20/61 B0UBJH 00015 ANYNNQ preureg|  sbueyg
L1[2O/LL 80uel4 |00SYS Inaoo piewsq|  abueygy
uokyf21/10/€2 90UR.I4|000088 sweuig peuseg|  sbuey)
ap uonoalp us sBBSOA S8p pPNs 3| sJaA apide. podsuel) us s{uos sunnb a swsaW Ny | s|qesuadsipu)
SIno9 s9| a4npau| L 1/20/90 90UBL|08LYS 44004VYNY3g adyNy3a[  ebueyg
ap eayawiad B0 ‘saIgipuen B ASUBN ap Y3 | US SSWIOISUEI) JU0Jas AoueN duibLIo AD | SUIBLISO IS SWaA
'$30uRpU0dsalIod $35 justenouLrad suedwes auisyd $euoniiad
U2 a1es v] ap wy G % 153 Inb Yg I 2108 sun,nb s1oje sweyd anb anne susgdoina s3jpd spuris snid s3] s19A 91531 N 131[aI XVIN
snou 1nad inb AD ], 3] 21puard 1nod Jsuuostad S[ASIYIA UOS NO SNq UN 1SI[LN,P 281[qO 110S Uo,| snb suas uou un 183, |7 172071 1 -LNIVS -0€1¥S ANIOLNYV plewag
L1/20/S51 80UBJ4|0019 80lu pJeyonoq eyepewsaq| abueyn
¢ Suss uoq sp|/1/10/62 90UBI3100.E6 HOSNY lousg|  abuey)
1efosd un,p ebeooiq 89 jonbinod | usieialaLe,s INb Y3 | s8] snoj 9eAe AuBianoT enb inajjisw ualg oiyel
ap japusiod un e ayje : sjuapIAg a1ef 91190 ap alIn, 19.d IS8 JUBLBOUBUY B) ‘SAUCWPP ISB BYI|IgESE) B




[ 21/g obed
§S'€2 © £102/60/90 3] dwudw
£0€1888P 1~ SIUBWLWI0D 18|6UQ 90£0/ 102 SIIPUBA Uoniad Juswwod Jeubls gead AG-GH-0L0L-2) JaIyoi4

j8usisode|@ouegapd

99 2/ €6 09 9(0) €€+ : 1BL
AVNH3d3 002154

alau sp waEmco S8p anl |

ONvd3aQ auald
L1/20/91 _JANB0PUBA, NEUO( IO | pgUOIiDc]
ouoiiiad
*191sS0P 23 suep Jayoduis | Jed
e1rUL uosrel e] anb a1pdse [ "juswadueuly uos Inod $105][00 WIZIE,| SNOU ZUUOP3] NO ST 91190 Z3SIMNSUOD ‘JAYI0Y
1A “s10Ty "13fo1d anbryuSews 20 Juswe[qeiusure] Js10deo aitey ap siuuad Juo uolew suusioue sp anbydonsered)
uonesunwwod aun Jueudedwosde IsNaIIWIRTED UCHSIT AUN I[N3S 12 aN1D3Y9 3% vlop v a1ed 51190 op JUsWOURUY
91 ‘snid o] 159 pueln) uoiSs1 v] 3p anbrwouosy uswaddojaagp a1 1nod 1ssadgu sun 152 ared 31392 anb sared suds or/ [/z0/Z1 pIenojnai|| 10510 90LIqE]
LL/10/€2 80UeJ4|061 S 11218000} uaiqe)|  abuey)
L1/10/52 90UB.4]0005S oNna 31 yvel advNg38 HOIvDs3a|  ebueyd
yauoniad
L1/20/60 G - UBH-13-a4BLIY NOHDO¥dd U
youoiad
*a[1o1wop uos ap aydoid ared e[ sindep uren us no suoduT U AIPUII 3S AP UNORYD B 1ENIWWLIAd UTRLIO] JIIBTAOLID)
w 3 anb s1o]y ‘pipmsqe sun 153 AN 9 a1puaid noanod mod anjioa sun a1pusid JusArop suteLo] s3[ and £ 1/20/1 1 QYIBQIEA 19]|rRd dug
L1/20/€0 95URPUOSEH DSBS OUH|| $2uoiildd
L1/10/EC S0UBI4 [0E1B8 glooeroug| ebueyn
L1/10/1E pupsu SE[[ISed oua) yguoniiod
L1/20/80 J1ARNS0PUBA [STUED DU HZUOIDY
SUas U0q 3p UONSIND JUR 153 SAIIPUBA 3p 21ed ] 2nb sored susis a1/ 1/20/80 000YS Juowapag sug|| pZuoiiled
L1/20/80 ULI3YIaQ[) SNzl pleyag| yguoined
L1/10/62 90uel4|00v8E 3IHIIAYIA 9P NINOD lenuewws|  ebueyd
3210j20Z ajIw3 2 Jeided
L1/20/61 S0uel4160.LYS [eoeqey eiaig|  abuey)
L1/10/¥T ZIN XN3IA 3Gesiig| yZuoiiidd
waws yiagesy3| g Jeided
BuUwasibwaq ay3| 2 seided|
/1/20/61 [noquiaxmy |e1sdoy| sajjoyos suel3| abueys
QuIeIUO yeuoidd
L1/20/01 E] 1BAL JUleg suouog py
LI/10/22 0UBLH|0ETY6 JneogeyonoN App3|  8bueys
L1/20/EL 80ue.l4 08183 Iexpiey Appa|  sbueyd
snbiwouooa no anbisuNo} 88quI0}a] SUNONE SUES JST AD | 8] S0UBUY ISSNE JUO SUIBLIO|
pns sa| L€ | 8p olyeJ) Np ailed aun 18 U(ELIO| PNS 3| JoABOUSSSP op abEjuBAR [ Issne Jeine aseb ayso
L1/20/61 90UBIH|00EYS AoueN BA|IS BQ OuLol4 |3 Apun@|  ebuey)
~1auodws,| Jfop suas uoq YL 1/20/p1 lMAd[q Aqno anbrunuop| pzuonsed
L1/20/61 0UBl4|0.288 QHVHOIY 3NDININOA|  ebuey)
L1/10/9¢ 8ouel4]000tS H3IAINO anbiujwoq| abuey)
L1/10/9C sizumy AZiutH sublunuod | yguoliied
L1/10/v2 aouel{]06188 neunaH enbjuiwioq|  ebuey)
| suas 80 suep 9}0A elep 1., L1/20/ee aoue.4|ooo8s uinbio4 anbjuiwog|  ebuey)
LL/10/62 90UB.I4|0.¥8L inoonp anbluwog|  abuey)
wonues ooiwog| | Jaided
L1/10/9T J0A11d {[[3puoI J3IpIp| pguoliod
ouoliiad
*SUOIIX3UUO0J SAUUOQ 3P B 90813 JnbISSEIO S11BIA0LIS) NEBSSI 3 JASIWRUAD 3P UONEI0A Jnod ISSne
B ADL 3] SINSIE Jeq "oreS sWWW B[ SUEP SJ[BIAOLIS} 30uBpuodsaLIon aun IsAnon J10anod op apowwos san sanon of |/ 1/10/4T SNYTTIO LTNVIATID 181piq




[ 41/, obeg 1eusisodej@oueqapd
GG:E2 © £102/0/90 8 slildw 99 2/ £6 09 9(0) €6+ 191
£20€1888Y | Sluswiwod 18|6uQ 90£02102 SBIRIPUBA uoiiRd Juswiwod 1eubis gadd A6-G1-0L0L-Z J8Iydl4 AVNY3d43 002154

apaui op sdweyn sep anl 6t

ONv83Q 8usld
S[[IAZIBYHaq veuolliiad
¢ InsuINY,p SJUALSANOW $3P % Sed 12 S|auuoner saI1uo sap g arpuodai jTop juepodual 1ssae x1oyd upn) |£1/20/71 -a[[IAUTeq [eyorely anendny
*J8)sixa np siewel ye.ne,u Inb supinsqe sun ‘einol | Jed juswanbiun aiasssap ‘ssnapy aueb e|/1/10/42 a0URI4|00L IS swiey ATIvg3 senbnH|  abueyn
‘aNjosSqe $1ISSB809U BUN IS8 Y| $9| 19 1S3 ADL 9| aJlus uolosuucoselll| enb aosed uoad also subs af
L1/c0/61 80UBJH (00083 ewpje: epnoy|  abuey)
“I8ZINN J81yl pun usuyeg usyosiedouna Jap oM Wz ‘usidnudyaa nz|/1/10//2 aouei4|02226 HIAIINHOS uuewisH| ebueyp
Jepueuisiw [ewido szleN-ADH pun -[euocibay aip ‘sapuelsiaauayosualy uspunsab sap sbeiq auie isi s3
‘udadouna }a sieduely |les np
10 ssebesn sep usiq g] Jnod ‘xna alus xneasal $8| J8JoBULAD 3P Suas uoq ap agdde.) spuBwap aun 19,3
guoiliad
L1/20/€0 ZISJA Sof AuSnuOLA; meosa[a( Alusy
£L1/20/¥0 souel4|00vEY XNONS L UusH| ebueyp
euoniiad
"UTBLIOT UOJ(IS TP 19 J10]1413] 3NOU 3P [3IM[N )3 [r100s ‘Snbiurouody juswaddojeasp ne sjqesuadsipuy oxed
21192 ‘UOIX3UU0DINULP SIS 31190 3P UONANNSU0D B Jnod saguue sasnalquiou ap sindap i of ‘preno[nalg ap areAllL 1/20/11 prenonaig NOS3IOd UusH
LT/20/01 Koueu 15Ue003] LUsY| pZUoag
L1/10/¥2 souel4|00EYS Auno ausjay|  ebueyn
aJ10D2.9) BUQI9H| | Jeided
L1/20/60 sinqjaig Joury sauteH| yguoiied
L1/20/€0 S[[aUoTL JUBUIURH WHEH| pguoilied
£1/20/02 80UBI4[0G158 XNeapoq)y} Anb| _ ebueyd
“dH.L neasa1 np $39[081 19 91001 8] Jed $91AIassap Justusnbiun Yauoied
‘Hed [[nu op natji U13d Ua °, SABISNSG, SANP ADL STeS S3p [391 135511 & Juenb Juelqnp ‘9iensl JoummsyD)|L1/20/L0 HSNOHNAZLINA ATANYIN A0
L1720/50 sion oLl And| pgUomivd
SUIRLIOT B 3p Jusuraddo[oap ne d[qesuadsipu] 153 Sa1dIpueA [L1/20/01 a[[iAUOIY T, nerey Anoy| pzuoniad
9UUE 31IUISP SUIBLIOT § PUInofds e (|1 1/10/82 30UKBN RT1SS ISQI9H Iapungy| FZuonied
L1/10/L2 80ue. ] |0P8SS NIT3WYH swnejing|  abuey)
Jalyuag pieny| | seided
uepios ted sudis af jo1puweWION B ‘sureno v] anb and e £ | “(ssouepuodsanios
19 spniyduwre ‘Yuswsouspea) ustpnonb np ¥, o] falotjaue snod ssodod 152 snou su uSH ¢, F)IsoLMI,
3132 JUBDUSNE U 'SUR ¢¢ SUBD SIARISNIDG sOp aue8 sun ysodoid 1sa snou |1 “spuruLIOn NN 210U 3p aI1ped o[ suep|/ [/70/61 A[[1a03] uIpnesy sI[fIo)
"al[BlA0LI8Y Nessyl ap anbiboj sun juejosdsal AD ] saiel sap uopeiueldw) aun inod|21/20/22 aouel |z NINOANve salo| abueyn
pguolliad
L1/20/71 LANOIITIHIH OVANOS Haq[)
2IpuaJ As 1nod snq af 21puald 3p $311q0 SIABIANAQ SIp 2I¥3 AD L SUIBLIO] SIBD|L1/20/S T ANIVINOIF LITISSNOYT H¥3q11D)
LT/TO/LT J3WpIeIan 2101104 U3q[15)
onbi3o[oap,nb anbreid jue)
UO[IN]OS SUN ULJUS JIOAR IN0d SINSPIogP S1uappopid sap sasnarpuadsip ssusuuod say sedenies op sdwe) anb snyd 183 [t 1/20/02 KoueN HADNIVTId HaqIiy
L1/LO/vS 80UBJ4|00288 J30ON Beqe|  ebuey)
L1/20/01 3IN0qUIASSIA, S[20H pIagy| yguoied
opque opsesogy| | Jsided
'j2131n01 v10A Jed touoillad
uawianbiun ojqussaoae wed af[nu Sp narnu ne areg sun 1915 1mod s1jqnd Jussre,| ap Jaqnidses anb 10in[d “10IpUs 190 € JAFINNVS
sgue[dur] ‘am3Lo | sp ‘919 sed 11e,u SUrRLOT ADL 218 ] 20b o[qsusypiduioaut 183 |1 19 U0ISp ANeO USIQ STRUL0D of |1 1/10/4Z 1 SNO'T LAIOAV1 preIgny




{ 216 ofieq
GG'EZ B £10Z/€0/90 ©| dwudw)
£/0€18887 | Sluswiwoo 18/6uQ 90£0/ 102 seialpueA uonied juswiwod 1eubls qead A6-GL-0L0L-L ) J81ydl4

Jeu-aysode|@ouegepd

99 2/ €6 09 9(0) €€+ * 1
AVNH3d3 002164

anaul op sdwey) sep aru gl
ONvg3(Q ausld

L1/10/52 8ouel410/2€9 Z13Nd3Id [Bydin-uear|  ebuey)
L1/10/¥2 80UBl|008YS Y3ld ullep-uesr|  sbuey)d
"AD L 8uby sepueiBL1/L0/LE 80Ue.4 00888 10AVYH auep-uear| abuey)
xne uoibai e| ap 18 a|lIA €| op saieb seliled s9| Jajosuu0aiBiuLp JEauLad SaI9IPUBA 18 '|SIIA dUqRY,[
LH/10/S2 8duel4|000ve 18pinD auepy-uear|  ebueyo
L1/20/C1 qAVNOTNIIA aN9[13dsa] aurwW-Uea[| $ZU0NNAd
siod Yguoilad
1§39 puesD) u0L831 B] 3P 12 21I0JLLIA] NP XNSIUOULIEY JUSWSFRUUR] 9P 19 [B12U98 1993U1] 9P BA U 1|1 1/20/60 SNOS AVNINY LLTTNOHD SUBW-ued[
£L1/10/92 90UBIH]001E6 J1LITINOHD dlew-uesr|  abueyd|
L1/10/0€ 80Uel4 0022 aslo)quiy slew-uesr|  sbuey)
L1/10/52 90UBl4|08VLS JNHNIT3A OYYN-NvAr| ebueyp
L1/10/€2 90UEBJ4|008SS 73SSNOY am-ueaer|  ebueyn
LHLO/LE S0UBl{ Y 00119 NIgd3d on-uesr| abuey)
L1/20/61 NOJQHd NOJVE T dnT-ueaf| $2uollisd
L1/10/62 S0UBIH|009YS Assepm NOHdVHO an-uesp|  abueyd
913ue|d | JIjes SujOW 3P XIOYD ] JIOAE 15 SIMYOA N0} NP JSSSBLIBGSP 8S JUSWIN|0SqR N.y ||| L1/10/28 S0UBJ|OVIPS FIN- VI-3TIARVYE LON3SS3HA ONT-Nv3ar|  ebueyd
L1/20/90 Sued SIBAY JWT-URd[| $guolNdd
L1/10/€C 8oue.|G26LS abuele IHYNITOW sinoT-uear|  abueyd
L1/10/Se 90ue.l{|08P.LS ZINNYOD sino-uesrt|  ebueyd
ADNVN-STT ouoliad
L1/20/71 “TIANTOANVA | ¥FLINFJAVHO SINOT-NVHS
S8JRIPUBA € IN0 SJ0|Y|L1/20/9} S0UBlH|0LLYS Qdys30 sino-uesp|  sbuey)
i suiblio,| & na|| na Jioae sed au Blap Heine INb maus aun
yeuoliivd
iij S[qesuadsipuy 20 |L1/20/€ 1 JUIJUIA JUTES JuOd TAHDIW senboef-ueay
4185 ADL 3] Ins YA L ne 83129uu00 ares sun,p spaud tguolilad
UI10S SULRNOT S2] 2nb [PuLIOU |1-1ST 157 ADL 0p Uonesi[eal | snod Aed snoj Juo $3[qeNgLIu0D o ;, auejuswg)ddns
dearpuey un Jamnofe 0] B-INBJ ‘95UD U3 185 SUIRLIOT B *ADL 1949, | 9p a[ewndo uotsnyyip sun juensuusd
Y1 N® 29109UU0D o1R3 9p ‘9553114 apurid g auS1[ v] Jns ‘Noae sed 2u g 1SH-PURID) UOISHY ®] Op 9[Nas B 352 aureLo] v |L1/20/80 FHOIVIIVIN INVXVIA senboer-uesy
i anbisse[> aneiA01LIa) vguolliad
NBASAI NP $39IOSUUODIP AL S2TBS SIp 35910 § JUISISUOD Inb SISTRIURL USIQ SUOHRLIAQR S99 I019LTe,p sdwal 352 [1 |2 1/20/SO xuespiog [HDYVIA senboef-ueaf
L1/g0/EL B90UBI4|000 LS 3JiH3L1O7T duuesr|  abuey)
xneg aujuesf’| g .eided
‘uapdons aoedsd,| sUEp surelIO] B] JOIFSUL 19 BISP pguoniiad
ne 33 AoueN 3INOQISXIT] UB[[SSOU X[ 3P Jul] SWassap aun amaued ernod ALy B[ 9p UORONISUOD 2] 3p aWSLI0,]
$2p 9naId ‘SIIBIPUBA T 2reS 9un o[nas snb sunss [ ‘alrra0LIz) 9| Suep JsirIagds sydeiSoss ‘enb sared susts srlz 1/10/0€ sIoJ, uro1] sloduelj-ueaf
L1/20/ST 10114, &7 SNVH stoduelj-ueaf| yguonled
L1/10/¥2 aouel4|ogleg ANVY13AND siodueid-uest] abuey)
Aouen 1o zi9|N 8p surequn sejpd xne Loddes sed sanys Juswslesp| 188 SIYIIANVA op 2186 e|21/20/20 eouel4|0S 112 NILNOD soduei4-ueap| abuey)
L1/20/£0 I]I3SON Ins sIy WHINJHAY.L a1sudeg-uesr| pguoniod| L
| @|qesuadsipul }se sasvlpueA |£1/10/52 90UBIH|0E1 LS HIINGIAV L eisideg-uesr|  sbueyn
pouoliad
L1/10/5T S3I3H,P UILBIA 1§ ANVIIND S2A L uray
Sjqusuadsipul Wi 1 53] 2948 plumumadwos| 1 Z0/L0 TELLIA TANY 1D S9AA UES[| pZUOINSd
LL/0/L2 8ouel{ |06EYS sewoy] uegr| obueyn
"3)uabin 91isse05U BUN 158 STHIIANVA op a.eb e|L1/10/e2 J0UBI4|00SPS 31lvdS uesr| sbueys




[ 21711 ebed
GS:€Z ® £102/€0/90 8| dwmdw|
£/0€1888Y 1 Sluawwod 18i6uQ 90£0. L0g Seisipuen uoniad Juswwod jeubls gadd A6-GH-0L0L-Z} J8Iydl4

j18u-a)sode|@oueqapd
9922 €6 09 9(0) €€+ : 1L

AVNY3d3 002164
ayeur] ep sdweyn sep anl 61

ONvE3qQ susld

| 81LLOU0oY ai0u Jnod ajeliA 1S9 ‘1s3-puelr) uoibas e ap Jneod ne ‘aseb ale) ‘s|nnul WNpualayel|LL/10/E2 souel4|062S 34iv10 18yoly|  ebueyn|i
un 2aAe 1eio.d 3| Jaj0deo Jigy B Inb Jesassepy Jnajsuow ap (a1/eluoj0A) a[eUBIWNUOW 3yed e jadees Jnod
‘wopisald 8| NaIsuoL *sNoA Jns adwoa al Iny,pinolny "JNSAB) BS U3 9191I9P U0 SBIAID8]|00 $8snaJquiou
$91} (] '92.UOLLBP S0} SSURW 19 B NN UOS “lewnor ‘W Jed 1 §3-ADT 1sloud np uoneiussaid
©| 9p $10] AoueN 8p aInejeid us 686 SOP HII/AD 1 douepuocdsaliod op aleb anso esodod e,
j 183 puelo uoibai ) ap Juspisaid | JNaisucll sassawoid SoA Jusy ey |||L1/10/€2 aoueld |062vS JdIv10 Byoy|  ebueys
L1/10/S8 ooue.d|0921S prelag jsyoiy|  ebueyd
SIIPURA | YFL-AD.L 3109uu0d uonb mod uonned e susis of|L1/20/87 NNQ¥IA TV 13UITAl| pguonied
a4/ touoiiad
L1/20/90 QUR[O-INS-SIR[IIA TBULIASUY [SYII
L1/20/0e 0Ue.lH|0SSYS AOUEN upJed awixey|  abueys
S]eIRU UOI3R) VA Inod 33eSus JONS 1USSY,nb jue ud suBls arfL1/20/50 1954 -SI0] [RAY] boolang sunxey| yguoied
L1/10/6T juowneys) YOBWAS 3opTEW | $ZUCHIad
LH/10/ce 90UBIH |000LS seusqny' 143604 siylew|  sbueyn
L1/20/61 90URI]|S1OSL 1obu3 seigiey| sbueyn
enelLIBNN ashiepy| g Jeided
iusado.ins a.[BIACLIB) NESSAI NP LOIX8UUOISIULP S19POLW (991 UN SIBK) 8180 ap suosie] |/ 1/20/61 souel4|021 ¥S AONVHOUYIN aNITAHYIN]  9bueyn
L1/C0/ET pienojnaip a1adja] surl-Arewl| yZuoliad
LT1/T0/TT pIenojnoyJ HINIY SUREN| pUORd
-3nn 3afoud 82 a1pusaidal inod uoidyy Ip 1USPISPId teouoiad
o Ins adwod of “uoISpI ] IasTfeIIARI Jnod UOTIN|OS B[ 1S9 SAIJIPUBA IIAR UOIXIUUODINUL| anb sio[e sauBy ssinad
sap suoissaiddns e[ SS9UUE $3P [1J NIE JRISUOD 3f *(3N1A) UIITS0A 1S3N0,] JUBRIIQEY US 3aWISOU0D Juaw)d3p sins 3, 1/20/20 [SNIA LOAVY sunrep
dTIISON pguoniad
“UOIXaULO0D1A)UL UOS 20AR Siuswade[dyp sof erayrduirs solsrpuep ap ared v *a1sa19y aun 383 AuSiano] op ared e|L1/20/€1 dNS SAY YAONIYLA unIep|
L1/10/82 aoueId4]001SS GNVN duien|  8buey),
olueT snuep| g Jeided
L1/10/92 aoueid|ogrbs ipueleno ouep| abueyn
3314 sn[d ne Ja1ed2s B) INRY (1 “3SIUILLIOD 1S3 INALII dunnbsio| anb asuad als 1/z0/€T ZLANW usqny swsig-se | pguoliied
OTTpS Syuns Yeuoniiad
L1/20/2T 10s 9[seqUIO] QIAVHONOH 2813N-21E]
IL1/20/ET AoueN|  AVALTYO sulsepeN-2LRIN| pzuonned
L1/10/ve 80UBJH|06ES] ineqgiyL s|sLe|  sbueyd
pouolied
L 1/20/80 UOSSNOJAI-B-1U0d ZJUIURJA] SUNSUYD-SLEIA
L1/10/L2 80UB.4|0009 13731VHO suuayies-aley|  ebueys
L1/20/90 80Uel4|00526 NVANINANYYH auen| sbuey)d
101pINg) suuesp auep| | seided
uelpy 9oue.{ suep| | Jeided
¢ 84eb ansd unod sanasid sedueul S8 S99sSEA JUOS NO YEY 319 BIP JBIASD BI9O‘9|qRUINOJUODUI 1 | S[BUA |LH/L0/E2 souel4|og188 1ONI4 aunsuy) suep| sbueyn
L1/20/80 XNVANOY SSNVULS PLISY 3B | $2U0NRd
£ 1/¢0/30 80UBI4|00tSS Nig3d [92ey|  ebueyd
1S3 PUBID Np J{UBAR,| 8BBBUS {I'aWWOoY |Nas un,p aipuadap sed Hop au 18 8(oals un|LL/10/E2 aoueld (00088 iayied (sosepy|  ebueyp
Inod Jey 1S3 JUBWASS)ISSAUI UN'pY | Sp 90BJ) NP 8Nk} B| aureya. sed Jney au |1'anbiwoucds anbifio) sun 1se g




[ 21/g1 obed lauralsode|@oueqepd
GGIE2 B £102/€0/90 8| dwndw) 99 2/ €6 09 9(0) €6+ 1 IRL
£20€1888Y | SIUaWWO 18|6uQ 9OEO. 10Z SaIRipUEA Uoned Juswwod Jeubis gaad A6-G1-010L-2) J8Iydid AVNH343 002154
ayaur op sdweyD sap an g1

ONvVg3q ausid

sajueioq 9j03IN| | Jeideq

a[[esow yeuoisd
L1/20/E1 ans AuSiaely 1918 SBIOOIN]
LL/L0/vC 20uel4[00k 1§ ONVE3Q SelooIN| _ abueLs
‘sabey|(A S8 18 Saj|IA S8 JUSAIA BNb IN0d |2 1/20/61 80uel4|00888 qa1vr AlsN|  ebueuyp
LH/10/¥2 80ueI4|06188 uipely weuA|  ebueyq
uoqa SN[ | Jaided]
L1/20/ST AoueN PUZINOH,P 3NDIUOI| $ZUoRi9d|

Jiyoeg [opqy paweyo| | seided|
neono4 uasn| gz Jedeq

anbi30]00p jneipdult ur g 10 2N1RIAOL) pguoniad
A4 - ADL Aureuswpidues ap anbiSo] aun g juswauiad rIpuodal SAIQIPURA 9P SUMRLIOT JFL - ADL 258 ®1|L1/10/22 (0015S) NNAIIA LOOA 3puenjy
L1720/61 20UBJ4|06EES M3LVIMY QIHATIW]|  sbueyg
Li/20/61 2ouei4|00VE6 I3IA [9BOIN|  sbueyD
21720/S2 aouel{|02syS J0Uj00 1) abuelo@ioujcdsuldyolw|  Bbueyg
L1/20/80 HIANFOANVA LLVNOQ RYAN| pzuonned
", Ja1ssop 890 Jjuajnos Jnod xnaiw uow |/ 1/€0/20 d0uBI4[001.GS 190A 1eyan|  ebueys|i

op Iesa} of anb uns a9 ouop zaanod snop "anbibgjess Jeles a1eb s)ja} sun ‘AD ] subl) B] 8p PION SyouBIq
€| INS SUOANOJ} SNOU SNoU aNb ‘a.ueg B ap UoiBe. B| Suep ‘snou Jnod JNoLNG *o}j9SOpJB.S 10LISIpoINg
Jminy np uoifigs a1j0u suep sinabeAoA sa] snoj nod sjuelodwi UOIXBUUDD Bun BJeS a1eb ajjANoU 8l
'S2JRIPUBA Sp sinabeAoa A | a4eD | ap LoIONASUOD ] ap 2ousbin,| 8p SUBIISUOD JUSLULWSPIAY LSI] SINS
1] ol SoniqalIes ap aleW B dW ‘SIBSUBLL US ‘6002 18YIINI US 9SS8.PE BW oNnb 1811n00 un sueg

", SiueInqies sap xud np assney|/1/20/52 souel4|0016S 190A IPyoIN|  ebuey)

| 9 }{B} NP S99sL0ARPP snid s8] 8100U8 Juos Juswsnbiwouods se|qie} snid so| ssuuossad sa] ‘ol 80 v
*AD 1 aJeb aun B aipual s nod 1a)NoJ NOIYIA un Juawanbijews)sAs Jasiin,p s9b1qo Wsios AD | Np
siabesn sa| anb ajqisuayaidwoou; 13 || ‘JUSLUISUUOIIAUB,| 8P 8|j8UaIL) NP 21NdY,| ¥ "anbiBojode yelsdwi un
B 12 H3/AD ] glejuswgdwoo ap anbifio} sun g juswaute|d eipuodsl ‘auielio B] 8p NBBAU NE 'SBIIPUBA
op sinabeAoa AD| aseb e, : allf Inad uo ‘saIgipueA 8p BuleLIoT Y| - AD L 21eB e ap JnaAe) Ua (8||9SOW
18 ByLNaIA Ue dgnys sjuelqey 8|jw ap snid ned un,p auUNLWWOD) 8|jIABIPNO B8P 8002 UOKOW B SUBQ

'~

¢ 0N3W NP Y3Y 3} IBI0SUU00SP U0, Is sualslied sa| juatelip anp|Z 1/20/61 aourid|001SS 190A lsyaiy|  ebueynli

"AT33|L1/20/81 20UBJ4|001SS 190A 1BYI|  ebueyd|)
adnoib 8] Jed puewap 8104 Un gsnjal B sulelioT ap [euoiBas I1IBSU0D Np Juapisaid usioue, enb eAna; as ||
*a9|qUISSSE

uos 19 Juepiseud 8| siew |nas Juapissid 9| sed isa,u 89 sjusiadwod syuoing,| ‘sed adwosy sw au af IS
‘1210, Wet B Ud Inb alileye,| INS LOISIOSP BS B]9.LIE S[BLIOILLS) SNAII08|00 Bl op ajusiedwios

2l0INe [ ‘UOREYNSUOD B) 8P JB)INS2) NP 9ouess(euuod sud Jjoae saide,nb anbipu; apo)) 89 1aye ug

*9ULIS)} UOS B 838 sed }S8,u Snd||ie,p Nb UOIBYNSUOD Bun Siew §10g.

1alAg) Jo | 9] 9siuebio 819 & INb wnpuas;as un sed 1So,u 80 SOJELI0}LIB]} SPIAIDS|[00 SBP SPOT) NP SUSS Ny’




[21/61 sbed
GG:€Z © £ 102/60/90 8} dwudu

j1ourajsode|®ouegapd

99 2/ €6 09 9(0) €€+ L

£20€1888Y | SIuaLIWOO 19(6UQ 90E0L 10T SIRIPUBA UoNIRd Juswiwod eubls gadd AB-G1-0L01-L1 JaIyoid AVNH3d43 002164
ajeur ap sdweyy sep anu 61
ONvg3Q 8usld
pieAeiS JoDoy| g Jaided
euoliipd
[1e4 NP SN3sUJIP|L1/20/60 SATTIATTIIV NIIV'H 12807
L1/20/71 A[[LAOUSLLISI uowsid uaqolf pguoiied
peuoiiad
anbiBoj 12 s[qesuadsiput yafo1d|s 1720/ T Aoueu s3] saIrx[nes 12180 Haqay
sueiduossey Haqoy| g Jaided
L1/10/vT sayoanne SINOpUBL Uq0J| yZUoNdd
"1ev.l snid a100us JsbieydInS 8p 18 AD L SuleLoT|L1/10/E2 80UBI4|00ELS d34401SHIWWTH Haqoy mm,.._mco_
enbsnl abuepuobey sindep ainlioA ew aipuaid ap BIBNASW AD1/HT| UOIXaUUo2IajUL| Jed aubis ap
£L1/20/61 EIVETE] ] J1aboi preyol|  abueygy
L1/10/22 90UR.4|00959 sioduel)-ueel Jsukal|  obueyg
L1/20/60 Zjpw [3213M 3U}Y | pguolilod
Ll/10/62 S0UBI4|0016€ OyzooMeS guay|  ebueyg
L1/20/91 80UBJ4|09EYS |aydIw sua:|  sbueyQ
L1720/70 AINVN NANDEND US| pZUOIdd
reuollliod
ano1uIa1 anou op 1uswaddoreagp ap yneipdun urosag | /1072 J|[esow-Ins-Augeq NIHONVIF 2usy
H3L - ADL 34/BIA0LIS) JUSWSPIOIJE. UN Spuewsp anbibol |/ 1/10/v2 90UeJ4|00889 H3INIFLS payjly ouad|  abueyq
*3oUBISIp swWaLL s8] nod suafow sanne ss| anb juenjod|/1/20/61 90UBJH|610G6. sued pnjoua Away| abueys
SUIOW 8||8NJo. ainay,| B 159 19 Inf89 snid aq -wodsuel] sp uakow un,p Japjoid ap JoIp B SpuoLl | SNo |
1swog puowdey| g isideq
L1/10/S2 85ue.d4|00889 pineusy jseydey| abueys)
L1/€0/20 uol1ig nealol [2eydey| $Zuoiidd
L1/20/61 0uBI4|06}LS uossep |eeydey| ebueys
L1/£0/20 pIeno[malg dNOTaT 2uennh| pguoiiad
21/20/02 aouel4]08£88 _mc_aw 9|legaQ slep-aueld| sbueyg
21/10/62 eduel4|0/1¢6 3SNOINOL auBld|  sbueyg)
LL/10/€2 8ouel|0L¥8e JH1STIATAS susld abuey?n
A
SU3S U0Q Np 153,0) 'SI[RULJ SUONBULIS3P S3] S19A JIRIAOLID] 9)INUNU0D dun jouuad
1nb 5118 [as ‘SaIIPURA ®  ADI-SUIRLOT, 3D 2JeS B 9p WIJsuEN 3] SWe[dR! af ‘30UaA01] Us sLnedxa UIRLO] USIOUY |1 1/20/60 JLANOIOHL 71 LATTIINO ausld
L420/pe 2oue!4[000E9 subiae auald| ebueyg
foueN peuoiiad
L1/10/C ST 21ANSOPURA utwanboef auarg
-gbeped|/1/10/£2 80URI4|000S. BimjeH ausld|  ebuey)d
XN3IW J[BIBS SUOIBUISSP 8P SYSISAIP B} B J0 Saousnbaly xne ‘sdwaj ap suieh xne saooe,| ‘souepuodsaniod
8jnas sun,p xud Ne : 1S3-AD L NP UYuS JIBIBIDYSUS] }S] pueID) uolbal B) 8ino} ‘aseb eed 2aAY
'S9|qIe} S8J] saouanbeyy
SOp O9AB J@ SUE SIOA JUSLUBNDIUN SIBL S8]08JIp S0 SAUSSSap SOp B alilWl| 88 AD L 8| ‘8||@ SUBS
"oJUSPIAY BUIIN BUNP IS8 Y L-AD L 8.e0 ans)
LL/20/61 80uel4 (00888 gdvd3ap susid abuByg)
LI10/1e 30uel4 ONva3qa ausid| abueyg
suddeweys pauoligd
1L1/20/80 U3 SUOJBY suod addyryd
L1/10/v2 S0UBI|0EL 16 NOSSITIW addliyd| ebueyd




[ 21741 obeg
GS'€Z B /£ 102/€0/90 8| wuduwy
££0€1888Y | Sluswiwod 18(BuQ 90£0/ 102 SaisipueA uoniad Jusliwod jeubls qedd A6-GL-0101-L1 JBILold

Jouajsodej@oueqapd
99 22 £6 09 9(0) €€+ : 191
AVYNH3d3 002164

sjaur] ep sdureyn sep an. 61

ONvYg3q suald
[ [ NId
I1aided sainjeubis §9 Juop (s8}dWo2 Uou suo|qnop) SaJejeubls ggv
£0S 12
L1/20/90 ADNVN 12u3yog saa) | pZuollidd
yauonied
A *j sopidnis Issne an9 JuaAnad SINSPIOIP $9] USLUIOD JUSWIEIA SPUBWIAP as ug) j sdurey ADNVN ST
S3p NDI[TUI N8 J[NNUL LU 13 SIIJIPUEA § 303 IEASP ADL 388 31120 anb ajuapiag JuauIuIapiag 22usplag aun 153,73 | 1/20/80 SYTTIIA 0095 DIDAINY YT SAX
yeuonied
L1/20/60 THIHIN-LNIVS HLdNODTT saad
21/10/92 souel4|0E 188 Adubass3y NIDNOWNVI saAA|  abuey)d
L1/10/5T Xnedng| 1254 saa & | #guoniled
L1/10/5T INNVE AAL0OH s34 | pguonned
uunjoer ueap| g ieided
L1/20/S0 Sa[Inay UoJeT I9TARX | uoiliiad
LL/V0RZE 20ueJ4 (00155 L1D0A IBUIN 190A|  ebBueyd|i
unoouous|RL|L1/10/v2 2ouRl4|GZPYS unoouous||en aueisA|  ebueyn
L1/10/L2 souel4|ogzrs uaibiniyg spsloip|  ebueyd
1720760 Z1IN UIoH 100Ul | pguopiied
veuonied
i SUa40119 9P 19 JUSWSUUOIIAUS, | P 3s1AMI0adsar UOU 1 S[RNUT JuawaIdWod 152 YJI-ADL d7ed
S1900 anb 19 AT & 1ua19ype ‘sueg| ap 28g,[ sindop noureauods 215180[02% un sins of anbsind uonnad enso audrs of |/ 1/20/L0 3[]3soN-Ae[nog AFTHAMHISTOS WUDUIA
L1/20/CT AAVNOINAIa WFLLTAd 2ndIuoIpA | pguoined
L1/10/52 aouelH[00088 T1vD 31 8uue-sugieal  sbupyd
LL/LO/LE souei4|000s2 [eyosusg aualep| abuByD




Annexe n ° 6 : Courrier Guillaume PEPY- Président de SNCF Réseau du 6 janvier 2015



2 olace mx Broles - 8§ 7000 93635 LA PLAINE ST DEMIS CEDEX

Monsieur Jean-Pierre MASSERET
Président du Conseil régional de Lorraine
Sénateur de la Moselie

Hbétel de Région

Place Gabriel Hocquard

CS 81004

57036 METZ cedex 1

12 AL I

L.a Plaine Saint-Denis, le = § JAN, 2015

Monsieur le Président,

Vous avez bien voulu attirer mon attention sur le projet de gare d'interconnexion de
Vandiéres. En particulier, vous vous interrogez légitimement sur les conséquences, pour
vatre région, de la construction de cette gare.

En premier lieu, la construction d'une gare d'interconnexion entre TER et TGV a Vandieres
remplacerait, dans I'ensemble de ses fonctionnalités et dessertes, la gare actuelle située
dans la commune de Louvigny. Cette nouvelle gare prendrait le nom de « Lorraine TGV »,
en remplacement de la gare actuelle a Louvigny. Dans cette hypothése, comme évoqué
avec vos services lors de la restitution des études de reconversion de la gare de Louvigny,
celle-ci devra étre « désarmée » de ses fonctionnalités « voyageurs », 3 savoir que ses
rampes et escaliers d'accés aux quais seront enlevés.

Ensuite, s'agissant des dessertes de Nancy et Metz, elles sont exclusivement orientées
vers Paris. Le marché correspondant ne peut souffrir d'une rupture de charge avec une
correspondance & Vandiéres. Une telle rupture pénaliserait les ciientéles de Paris — Nancy
et Paris — Metz, dont le volume deviendrait plus faible. Ces deux dessertes ne seront donc
pas impactées,

La desserte de Lorraine TGV ne concerne que des relations Province - Province et ne
répond pas aux mémes attentes.

Enfin, vous m’interrogez sur l'impact sur la gare Meuse TGV d'Issoncourt. Actuellement,
cette gare assure une desserte du territoire meusien avec des fonctionnalités mixtes : deux
allers retours vers Paris, un aller-retour Bordeaux — Strasbourg, un aller-retour Strasbourg -
Roissy-Charles-de-Gaulle, contrairement & celle de Lorraine TGV, exclusivement de

Province & Province.
A
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La desserte dle Meuse TGV vers Paris est assurée par les TGV ayant pour origine Nancy ou
Metz. Or ¢ette forictionnalité he pourrait pas &tre réalisée & Vandiéres, puisque la gare se
situe en amont du raccordement de la ligne & grande vitesse au réseau classique 3 cet
endroit.

Mais surtout, ces deux gares étant séparées d'une centaine de kilométres, elles ne
desservent pas le méme bassin de vie et ne sont donc pas substituables.

Dans le cadre de: la politique de transparence engagée par SNCF, notre échange sera
publié sur son site, sauf si vous manifestiez votre opposition dans un délai de 15 jours.

Je:vous prie de croire, Monsieur le Président, 4 1'assurance de ma haute considération.

Biow. odinlawesnr,

Beuns ..
ﬁuﬂlﬂuwbl,‘wr

Guillaume PEPY
Président de& SNCF



Annexe n°7 : Cour des Comptes rapport annuel 2013



La participation des collectivités
territoriales au financement de la
ligne a grande vitesse Est (LGV Est) :
des contreparties coiiteuses,
une gare de trop

PRESENTATION.

La ligne & grande vitesse Est (LGV Est) a été inaugurée en juin
2007. Lorsque les travaux seront achevés, en mars 2016, la LGV Est
reliera Paris a Strasbourg sur 406 km. La métropole alsacienne ne
constituera pas le terminus de la ligne, puisque celle-ci continuera en
Allemagne. Des trains de la compagnie allemande Deutsche Bahn y
circulent d'ores et déja, comme ceux de la SNCF.

Le financement des travaux de construction de la LGV Est présente
un caractére novateur en ce qu'il associe les collectivités territoriales a
I’Etat et & Réseau Ferré de France (RFF), ainsi que I'Union européenne
et le Grand-Duché de Luxembourg.

La Cour des comptes et les chambres régionales des comptes de
Champagne-Ardenne, de Lorraine et d’Alsace ont examiné les conditions
dans lesquelles les collectivités territoriales ont participé au
cofinancement des travaux de construction de la ligne a grande vitesse,
ainsi qu'a celui des dessertes situées hors de la ligne.

Le plan de financement a été long a mettre en place en raison du
nombre important de collectivités concernées, soit seize dans les régions
Champagne-Ardenne, Lorraine et Alsace, auxquelles s’ajoutait la région
lle-de-France.

La recherche des cofinancements et la compétition entre les
collectivités pour 'accés au TGV ont fragilisé le pilotage du projet.
Celui-ci y a perdu en cohérence, tandis qu’étaient avalisés des choix
d’investissements critiquables.

La demande de dessertes directes réguliéres, par le TGV, de gares
non situées sur la ligne a grande vitesse a également conduit les

Cour des comptes
Rapport public annuel 2013 — février 2013
13 rue Cambon 75100 PARIS CEDEX 01 - tel : 01 42 98 95 00 - www.ccomptes.fr



482 COUR DES COMPTES

présentée, conformément aux dispositions législatives et réglementaires :
la région Lorraine pour le bitiment, la réalisation des abords et les
installations voyageurs, RFF pour le génie civil et les équipements
ferroviaires.

Le financement de la gare de Vandiéres n’est pas encore défini et
sa construction n’a donc pas commencé a ce jour, RFF étant chargé d’une
étude préliminaire.

Si le projet allait jusqu’d son terme, on aboutirait ainsi a la
construction de deux gares TGV situées & moins de 20 km I’une de
I’autre, dont ’une, celle de Cheminot-Louvigny, mal située, n’aurait plus
d’utilité. I est envisagé que cette derniére soit reconvertie en gare de fret
TGV, projet dont la pertinence n’est & ce jour toujours pas établie.

L’implantation de la gare TGV Lorraine & Cheminot-Louvigny a
colté jusqu’a présent 62,6 M€, dont 23,6 M€ a la charge de RFF. En
outre, 1’éloignement de cette gare a nécessité de recourir aux navettes par
bus qui desservaient déja 1’aéroport de Metz Nancy Lorraine depuis 2006
afin de relier les gares de Nancy et de Metz. Leur déficit d’exploitation a
atteint 721 000 € par an, financés par la région Lorraine. En avril 2012, la
région Lorraine s’est désengagée de ce financement; la desserte de
Nancy fonctionne désormais sans financement public et la desserte de
Metz est subventionnée par le département de la Moselle.

Le cofit de construction de la gare & Vandiéres est, quant a lui,
estimé 2 88,8 M€™', i la charge de différentes collectivités territoriales
lorraines.

Si I'on ajoute le colGt de reconversion de la gare de
Cheminot-Louvigny, soit 4,7 M€, 4 I’avenir incertain, le cofit total, des
gares TGV Lorraine devrait s’élever 2 156 M€. Ce montant est bien
supérieur au colit moyen d’une gare TGV.

b) Les surcoiits de la gare Meuse TGV

En octobre 2005, la région Lorraine a adopté le plan Meuse
2006-2010, au sein duquel figurait le projet d’aménagement de la gare
Meuse TGV, sur la commune des Trois Domaines. La gare se situe 4 une
trentaine de kilométres des deux principales villes meusiennes, Bar-le-

32 Sources : région Lorraine, valeur décembre 2007. Le financement serait assuré a
100 % par les collectivités territoriales de Lorraine : 80 % par la région, 8,8 % par le
département de la Moselle, 6,29 % par le département de la Meurthe-et-Moselle,
3,4 % par le département des Vosges, 1,6 % par le département de la Meuse.

Cour des comptes
Rapport public annuel 2013 — février 2013
13 rue Cambon 75100 PARIS CEDEX 01 - tel : 01 42 98 95 00 - www.ccomptes.fr



Annexe n ° 8 : Loi de Finances 2010 ( Art 94 ) relative a I'utilisation de la TICPE Grenelle



o]

Article 94 En savoir plus sur cel article...

I. — Apreés l'article 265 A du code des douanes, il est inséré un article 265 A
bis ainsi rédigé :

« Art. 265 A bis.-Les conseils régionaux et 'assemblée de Corse peuvent
majorer le tarif de la taxe intérieure de consommation applicable aux
carburants vendus aux consommateurs finals sur leur territoire, dans la limite
de 0, 73 EUR par hectolitre pour les supercarburants mentionnés aux indices
d'identification 11 et 11 ter du tableau B du 1 de l'article 265 et de 1, 35 EUR
par hectolitre pour le gazole mentionné a l'indice d'identification 22 du méme
tableau B.

« Les recettes issues de la majoration prévue au premier alinéa sont
exclusivement affectées au financement d'une infrastructure de transport
durable, ferroviaire ou fluvial, mentionnée aux articles 11 et 12 de la loi n°
2009-967 du 3 aotit 2009 de programmation relative a la mise en ceuvre du
Grenelle de I'environnement.

« Les délibérations des conseils régionaux et de 1'assemblée de Corse ne
peuvent intervenir qu'une fois par an et au plus tard le 30 novembre de I'année
qui précéde I'entrée en vigueur du tarif modifié. Elles sont notifiées a la
direction générale des douanes et des droits indirects qui procede a la
publication des tarifs de la taxe intérieure de consommation ainsi modifiés au
plus tard a la fin de la premiére quinzaine du mois de décembre suivant. Les
tarifs modifiés de la taxe intérieure de consommation entrent en vigueur le ler
janvier de I'année suivante. »

II. — 1. Au sixiéme alinéa de 'article 265 septies et au troisi¢éme alinéa de
l'article 265 octies du méme code, la référence : « de l'article 265 » est
remplacée par les références : « des articles 265 et 265 A bis ».

2.A la premiére phrase du septiéme alinéa de l'article 265 septies et a la
premiére phrase du quatriéme alinéa de l'article 265 octies du méme code,
aprés la référence : « 265 », est insérée la référence : « et a l'article 265 A bis ».
III.-Les I et II entrent en vigueur & une date fixée par décret et au plus tard le
ler juillet 2010.




Annexe n ° 9 : Synthése du Projet Gare d’interconnexion Région Lorraine 2008



: |:S y nth esedu proje ’Zl

Le projet gare d’interconnexion TGV-TER de Vandiéres est mené dans le cadre d'une maitrise
d’ouvrage conjointe entre la Région Lorraine et RFF.

Afin de permettre les acquisitions foncieres nécessaires au projet et obtenir les autorisations
administratives correspondantes, il fait I'objet d'un dossier d'enquéte préalable a la Déclaration
d’Utilité Publique et de demande d’autorisation au titre de la Loi sur I'Eau (articles L 214-1 a L
241-6 du Code de I'Environnement).

Ce dossier doit permettre d'apporter les arguments nécessaires a la justification socio-
économique du projet dans son contexte local, régional et européen, mais aussi a son insertion
dans I'environnement naturel et te milieu humain.

La gare d'interconnexion TGV-TER de Vandiéres es.t appelée a avoir un réle structurant et moteur
dans le développement de I'Espace Commun et d'appui au renforcement de l'attractivité et de la
compétitivité européennes de la Lorraine.

En offrant I'interconnexion fer-fer entre le TGV et le TER et la multimodalité des moyens de
transports, elle se positionne comme un point d'ancrage a un aménagement durable a toutes les
échelles concernées du territoire régional, et comme un outil majeur de développement
économique tant d'un point de vue local que dans une perspective d’ouverture aux dynamiques
transfrontaliéres et aux marchés européens.

La Region




3. UNOUTIL DU DEVELOPPEMENT ECONOMIQUE ET DE L'ATTRACTIVITE DE LA LORRAINE

L'ensemble des indicateurs de ['étude socio-économique, inclue dans le dossier d'enquéte
préalable a la de Déclaration d'Utilité Publique, confirme I'intérét économique et social du projet
de déplacement de la gare Lorraine TGV sur le site de Vandiéres. Ces indicateurs sont notamment
définis selon les Recommandations méthodologiques pour |'évaluation socio-économique des
projets ferroviaires du Ministére des Transports (septembre 2006).

Le taux de rentabilité interne atteint 5,9 %. |l est donc supérieur au seuil de 4 % correspondant au
taux fixé par le Commissariat Général du Plan afin de garantir une utilisation optimale des
ressources publiques. 1l correspond a l'ordre de grandeur des taux de rentabilité interne constatés
habituellement pour les projets d'infrastructure ferroviaire en France.

Le taux de rentabilité immédiat, qui est le ratio obtenu en divisant les avantages apportés par le
projet la premiére année de sa mise en service par le total des dépenses d'investissement, s'éléve
ad,.2%.

Les principaux avantages socio-économiques du projet de la gare d’interconnexion TGV / TER de
Vandiéres reposent sur :

v L'intermodalité : accessibilité renforcée et diversifiée de la future gare ;
v L'accroissement de la mobilité régionale et nationale ;

v L'aménagement et le développement & I'échelle locale, i I'échelle de I'Espace Commun dans
une logique régionale, a I'échelle de métropole Lorraine ;

Le projet constitue, par ailleurs, un appui et un potentiel a accompagner pour construire les
stratégies et actions d'aménagements et de développement de I'Espace Commun. Il s’appuie
également sur les disponibilités fonciéres valorisables et les zones d'activités existantes ou en
cours de création. Ce développement contribuera lui-méme au renforcement de la logique
régionale de métropolisation et d'ouverture aux opportunités transfrontaliéres.

3.1. L'intermodalité : accessibilité renforcée et diversifiée de la gare Lorraine TGV

Le bénéfice actualisé du projet est positif. Les gains, liés au report modal des clients TGV de la
route vers le TER, sont essentiellement des gains de sécurité routiére et des gains sur |'entretien et
I'utilisation d’un véhicule particulier.

Les bénéfices du report modal sont les suivants :

v Les bénéfices environnementaux en matiére de réduction des émissions de GES par le
déploiement des transports en commun en site propre et la proposition de solutions
alternatives A la voiture particuliere ;

v Les bénéfices en matiére de pouvoir d'achat par la mise en ceuvre d'une politique tarifaire
attractive sur le Métrolor et la réduction des consommations d'énergie renouvelable ;

v Les bénéfices liés aux gains de temps et de confort pour I'ensemble des voyageurs TER par
rapport a une utilisation de la voiture.



3.2. L'accroissement de la mobilité régionale, nationale et européenne

La mobilité régionale et nationale

Constituant un des arguments principaux motivant fe déplacement de la gare Lorraine TGV du site
de Louvigny vers le site de Vandiéres, I'accessibilité ferroviaire par le service TER est fortement
privilégiée. Il est ainsi estimé qu’environ un tiers des voyageurs accéderont au TGV par le train,
soit de I'ordre de 200 000 voyageurs TGV par an a la mise en service de la gare.

Ce mode d’accés présente en effet de nombreux avantages :

v Il permet des trajets intégralement ferroviaires entre les gares régionales et les villes
francaises ou européennes desservies par le TGV, en minimisant les ruptures de charge et
assurant une meilleure lisibilité au trajet.

v Il est en phase avec le type et le niveau de service assuré par le TGV et comparativement plus
adapté que le service de navettes desservant actuellement la gare de Louvigny :
e les temps de trajet entre les agglomérations de Metz et Nancy et la gare d'interconnexion
TGV/TER Lorraine 4 Vandiéres sont divisés par deux par rapport a la situation de référence.
Le gain est de 15 minutes en direction de Metz et de 20 minutes en direction de Nancy.

e La fréquence et la capacité du service TER sont trés nettement supérieures a celle du
systéme actuel de navette.
7 La prise en compte de I'accessibilité des handicapés et des personnes a mobilité réduite dans
I'ensemble de la chaine des déplacements et des cheminements du complexe de la gare.

De plus, le site de Vandiéres bénéficie d'une bonne desserte locale en mode collectif. Les
transports en commun, TED, Bus, TEMM, sont aujourd’hui interconnectés et permettent de relier
Vandiéres aux villes de la Vallée et méme aux villages du Plateau. La nécessaire évolution des
limites des intercommunalités et donc du PDU de la Communauté de Communes du Pays de Pont-
a-Mousson, devrait &tre réalisée avant la mise en service de la gare. Par ailleurs, la desserte TER et
I'Omnibus permettent d’irriguer tous les pdles urbains situés entre Nancy et Metz.

Augmenter la mobilité en Lorraine, c'est améliorer I'accessibilité aux bassins d'emplois et ainsi
développer leur attractivité.

A I'échelle nationale, les TGV d’interconnexion de 1a LGV Est ont pour rdle de relier Strasbourg a
différentes villes de I'ouest de la France telles que Bordeaux, Lille, Nantes et Rennes. les
améliorations envisagées sur la liaison Massy-Valenton au sud de l'lle-de-France devraient

permettre aux TGV d'interconnexion de passer de la LGV Est a la LGV Atlantique dans de
meilleures conditions de rapidité et de fiabilité.



Annexe n ° 10 : Ecoscopie INSEE 2008 — Meurthe et Moselle



Conditions de vie

Logement :
Doublement du rythme des constructions neuves

En 2005, 1a Meurthe-et-Moselle compte 296 600 logements occupés et se singularise par un taux de
propriétaires inférieur a la moyenne régionale. Depuis 1999, le rythme des constructions neuves a
augmenté de 50% ce dont profitent surtout les communes en grande périphérie de Nancy, et & un
degré moindre celles autour de Briey. Toutefois il reste inférieur a celui ohservé en Moselle ou en
France et surtout, il ne permet pas de combler les hesoins, ne serait-ce que ceux dus au
desserrement des ménages.

Les prix des terrains ou de la pierre connaissent une forte hausse qui fait, en moyenne, de la
Meurthe-et-Moselle le département le plus cher de Lorraine. Cette hausse des prix de 'immobilier
rend de plus en plus difficile I’acces a la propriété pour les ménages les plus modestes, alors méme
que seulement 200 communes disposent de logements sociaux et que seules 25 d’entre elles se
situent au-dessus du seuil de 20% du parc.

Le Grand Nancy s’est engagé dans un des plus grands chantiers de rénovation urbaine de France.
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Enfin, malgré des problemes liés
aux affaissements miniers, le terri-
toire de Briey profite tout de méme
de I'embellie. Ici se font sentir I'at-
tractivité du marché du travail
messin et le dynamisme du Luxem-
bourg. En quinze ans, le nombre de
frontaliers du territoire de Briey &
destination du Grand-Duché a été
multiplié par 4,6 pour atteindre
plus de 3 700 personnes (soit prés
d'un actif occupé sur sept). Mais ici
comme a Longwy, le renchérisse-
ment des prix sous I'effet du travail
frontalier au Luxembourg pose au-
jourd’hui le probléme de l'acces-

sion & la propriété pour les
personnes qui travaillent en
France.

Terrains : prix inférieurs
dans le Lunévillois

En 2004, le prix moyen du terrain
a batir oscillait entre 24 euros le
m? dans I'arrondissement de Luné-
ville, le seul a avoir un prix dans la
moyenne régionale (26 euras le m2),
et 56 euros le m? dans celui de
Nancy.

En 2005, la Meurthe-et-Maoselle a
connu une forte augmentation du
prix des terrains a batir (+7%, soit 43
euros le m2, contre +2% et 29 euros le
m2 en Lorraine], devenant. ainsi le dé-
partement le plus cher de la région,
devant la Moselle. Ceci est particu-
lierement vrai pour des terrains si-
tués & vingt ou trente kilométres de
Nancy, a linstar des cantons de
Bayon ou Saint-Nicolas-de-Port qui
enregistrent des hausses de plus de
30%, atteignant respectivement 48
euros le m2 et 56 euros le m2.

Si le secteur de Pont-a-Mousson
reste proche de la moyenne dépar-
tementale, les cantons de Cham-
bley-Bussiéres, Conflans-en-Jarnisy,
Briey et Homécourt, profitant de
I'attrait de l'aire urbaine messine,
font face a une forte demande qui
fait monter les prix. C'est ainsi que
I'offre de parcelles constructibles
sur Briey se négocie pour la pre-
miére fois a plus de 50 euros le m2
(+25%).

Ecoscopie de la Meurthe-et-Moselle

Conditions de vie

Logement

Pierre : flambée des prix
a Briey, Pont-a-Mousson
et Longwy

Quant au prix de la pierre, entre
2003 et 2005 les transactions re-
levées par la Chambre des notaires

enregistrent des indices de prix en
hausse pour la Meurthe-et-Moselle
de 23% pour les appartements an-
ciens et de 20% pour les maisons.
La Meurthe-et-Moselle est ainsi, 1a
aussi, le département lorrain le plus
cher.

Demain : des logements plus nombreux et plus grands ?

En 2015, sous I'hypothése d'un maintien des tendances démographiques ob-
servées entre 1990 et 2005 et d'une évolution tendancislle des comporte-
ments de cohabitation, la Meurthe-et-Moselle pourrait compter 323 000
ménages, soit 19 000 de plus qu'en 2005.

Autant que I'évolution de la population, c'est le nombre de personnes par meé-
nage qui explique cette situation : 2,2 personnes par ménage en 2015,
contre 2,3 en 2005 et 2,6 en 1990. Cela n'impliquera pas forcément une
augmentation de la proportion de petits logements dans le parc total. Au con-
traire, le nombre moyen de piéces par résidence principale ne cesse d'aug-
menter (en 1990, 35% des résidences principales comptaient 4 piéces et
plus, elles étaient 37% en 1988].

Les projections du nombre de ménages ne traduisent pas directement un be-
soin en logements. Elles constituent néammoains la composante essentielle de
la demande patentielle de logements et peuvent &tre utiles aux décideurs,
comme cadrage de travaux prospectifs en matiére de logement, d'équipement
de ces derniers et des services aux ménages qui les occupent.

Développement de la construction neuve
en périphérie de Nancy et au Sud de Briey

Logements neufs commencés de 1999 a 2006

Taux de construction (%]

M 14 ou plus
W de10a14 M.-et-M. : B,2%
B desa10 Lorraine : 8,6%
Wae7a 8
moins de 7
Source : Direction réglonale de I'€quipement
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Annexe 11 : Cartes Louvigny et Vandieres
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Résumeé

En mars 2013, le ministre délégué chargé des transports a demandé au Préfet d'Alsace de
mettre en place un comité de pilotage associant I'Etat, les collectivités territoriales participant
au financement de la LGV Est, RFF et la SNCF afin d'élaborer le schéma de dessertes en
prévision de l'ouverture commerciale de la 2éme phase au printemps 2016..

Le CGEDD en la personne de Benoit Weymuller a été chargé de conduire les discussions
avec les partenaires

Le présent rapport présente le détail des discussions menées et le schéma de desserte qui a
recueilli un accord unanime lors du comité de pilotage conduit le 8 juillet 2014.

Le rapport propose également au ministre de demander au Préfet Lorraine de réactiver, en
prévision de l'ouverture de la 2éme phase, l'observatoire du TGV Est, en élargissant sa
composition.
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Annexe 13 : Loi Grenelle 1 du 3 aoiit 2009 — art 12



Artl2

lIl. — La poursuite du développement du réseau de lignes ferrées a grande vitesse aura pour objectifs
d'améliorer les liaisons des capitales régionales avec la région parisienne, de permettre des liaisons
rapides entre elles grace a des lignes transversales et des lignes d'interconnexion en lle-de-France et
de favoriser l'intégration de la France dans I'espace européen grace a la connexion du réseau de
lignes a grande vitesse frangais avec les réseaux des pays limitrophes.

Le transport ferroviaire régional, élément structurant pour les déplacements interrégionaux,
interurbains et périurbains, contribuera a diffuser I'effet de la grande vitesse au profit de I'ensemble
du territoire.

Parallélement, la qualité de la desserte des agglomérations qui resteraient a I'écart du réseau a
grande vitesse sera améliorée en termes de vitesse, de fiabilité et de confort. A cette fin, pourront
notamment étre prévus des aménagements portant sur les infrastructures existantes, ainsi que la
construction de compléments d'infrastructures nouvelles, en particulier, a la traversée des aires
urbaines saturées. La desserte de la Normandie sera améliorée dans ce cadre. Le cas échéant, il
pourra étre recouru a des contrats de service public financés par un systeme de péréquation.

L'Etat contribuera, a hauteur de 16 milliards d'euros, au financement d'un programme
d'investissements permettant de lancer la réalisation de 2 000 kilométres de lignes ferroviaires
nouvelles a grande vitesse d'ici a 2020.
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Decrets, arrétés, circulaires

TEXTES GENERAUX

MINISTERE DE L’AMENAGEMENT DU TERRITOIRE, DE LA RURALITE
ET DES COLLECTIVITES TERRITORIALES

Décret n° 2016-1071 du 3 aolt 2016 relatif au schéma régional
d’aménagement, de développement durable et d'égalité des territoires

NOR : ARCB1609722D

Publics concernés : Etat, collectivités territoriales.

Objet : modalités de mise en ceuvre des dispositions législatives relatives au schéma régional d’aménagement,
de développement durable et d’égalité des territoires issues de la loi n° 2015-991 du 7 aodit 2015 portant nouvelle
organisation territoriale de la République.

Entrée en vigueur : le texte entre en vigueur le lendemain de sa publication.

Notice : le présent décret précise les modalités de mise en ceuvre de ce nouveau schéma, tirant les conséquences
de la modernisation par la loi n° 2015-991 du 7 aoiit 2015 portant nouvelle organisation territoriale de la
République du schéma régional de I'aménagement et du développement du territoire (SRADT) évoluant en schéma
régional d’aménagement, de développement durable et d’égalité des territoires (SRADDET) et de insertion des
documents sectoriels prévue dans ['ordonnance n® 2016-1028 du 27 juillet 2016 relative aux mesures de
coordination rendues nécessaires par lintégration dans le schéma régional d’aménagement, de développement
durable et d’égalité des territoires, des schémas végionaux sectoriels mentionnés a Uarticle 13 de la loi
n® 2015-991 du 7 aoiit 2015 portant nouvelle organisation territoriale de la République.

Références : le présent décret est pris pour U'application des dispositions législatives relatives au schéma
régional d’aménagement, de développement durable et d’égalité des territoires issues de la loi n® 2015-991 du
7 aotit 2015 portant nouvelle organisation territoriale de la République et de I’ordonnance n® 2016-1028 du
27 juillet 2016 relative aux mesures de coordination rendues nécessaires par l'intégration dans le schéma régional
d’aménagement, de développement durable et d’égalité des territoires, des schémas régionaux sectoriels
mentionnés a Uarticle 13 de la loi n° 2015-991 du 7 aoiit 2015 portant nouvelle organisation territoriale de la
République. Les dispositions du code de 1'environnement, du code de I’énergie, du code général des collectivités
territoriales, du code des transports, du code de l'urbanisme et du décret n° 83-32 du 21 janvier 1983 relatif aux
contrats de plan entre IEtat et les collectivités territoriales ou des personnes morales autres que les entreprises
publiques et privées modifiées par le présent décret peuvent étre consultées, dans leur rédaction issue de cette
modification, sur le site Légifrance (http.//www.legifrance.gouv.fr).

Le Premier ministre,
Sur le rapport du ministre de I’aménagement du territoire, de la ruralit€ et des collectivités territoriales,

Vu le code de I’environnement ;

Vu le code de I’énergic ;

Vu le code général des collectivités territoriales, notamment ses articles L. 4251-1 et suivants ;

Vu le code des relations entre le public et I’administration, notamment son article L.132-1 ;

Vu le code des transports ;

Vu le code de 'urbanisme ;

Vu la loi n° 82-653 du 29 juillet 1982 portant réforme de la planification, notamment ses articles 11 et 12 ;

Vu I’ordonnance n° 2016-1028 du 27 juillet 2016 relalive aux mesures de coordination rendues nécessaires pour
I’insertion dans le schéma régional d’aménagement, de développement durable et d’égalité des territoires, des
schémas régionaux scctoriels mentionnés a I’article 13 de la loi n® 2015-991 du 7 aofit 2015 portant nouvelle
organisation territoriale de la République ;

Vu décret n° 83-32 du 21 janvier 1983 relatif aux contrats de plan entre I'Etat et les collectivités territoriales ou
des personnes morales autres que les entreprises publiques et privées ;

Vu I’avis du Conseil national d’évaluation des normes cn date du 12 mai 2016 ;

Le Conseil d’Etat (section des travaux publics) entendu,
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Décrete :
Art. 1. = Le titre V du livre II de la quatrieme partie du code général des collectivités territoriales est ainsi
modifié :
1° L’intitulé est remplacé par ’intitulé suivant : « Titre V : Attributions de la région en matiere d’aménagement
et de développement économique » ;

2¢ Le chapitre I*est remplacé par les dispositions suivantes :
« CHAPITRE I”

« Le schéma végional d’aménagement, de développement durable
et d'égalité des territoires

« Section 1
« Composition el contenu du schéma

« Art. R. 425]-1. — Le schéma régional d’aménagement, de développement durable et d’égalité des territoires
est composé :

« — d’un rapport consacré aux objectifs du schéma illustrés par une carte synthétique ;

« — d’un fascicule regroupant les régles générales organisé cn chapitres thématiques ;

« — de documents anncxcs.

« Sous-section 1
« Le rapport

« Art. R. 4251-2. — Le rapport du schéma fait la synthese de I’état des lieux de I’aménagement, du
développement durable et de 1'égalité des territoires dans la région, identifie les enjeux dans les domaines de
compélence du schéma, expose la stratégie régionale et fixe les objectifs qui en découlent.

« Art. R. 425]-3. — La carte synthétique illustrant les objectifs du schéma prévue par le dernier alinéa de
TI’article L. 4251-1 est établie a I’échelle du 1/150 000. Elle peut étre décomposée en plusieurs cartes relatives aux
éléments qui la constituent, de méme échelle et a caractére également indicatif.

«Art. R.4251-4. — Les objectifs cn maticre d’infrastructures de transport, d’intermodalité et de développement
des transports portent sur le transport de personnes et le transport de marchandises. Ils sont déterminés au regard
des évolutions prévisibles de la demande de transport et des besoins 1iés a la mise en ceuvre du droit au transport tel
que défini a Iarticle L. 1111-2 du code des transports.

«Ils visent Poplimisation de 'utilisation des réseaux el équipements existants et la complémentarité entre les
modes et la coopération des opérateurs.

« Les objectifs en matiere d’intermodalité et de développement des transports sont déterminés en particulier au

regard des besoins identifiés de déplacement quotidien entre le domicile et le lieu de travail. Ils visent :

« — D’articulation entre les différents modes de déplacement, notamment en ce qui concerne la mise en place de
poles d’échange ;

« — la cohérence des services de transport public ct de mobilité offerts aux usagers sur le territoire régional ainsi
que la cohérence des dispositions des plans de déplacements urbains limitrophes, dans le respect des
compélences de chacune des autorités organisatrices de transport du territoire ;

«— la coordination des politiques de transport et de mobilité des autorités organisatrices définies 2
Particle L. 1221-1 du code des transports, en ce qui concerne 1’ollre de services, I'information des usagers,
la tarification et la billetique.

« Art. R 4251-5. — Les objectifs relatifs au climat, a ’air et a I’énergie portent sur :

«— l’atténuation du changement climatique ;

«— I"adaptation au changement climatique ;

«— la lutte contre la pollution atmosphérique ;

«— la maitrise de la consommation d’énergie, tant primaire que finale, notamment par la rénovation

énergétique ;

«— le développement des énergies renouvelables et des énergies de récupération, notamment celui de I’énergie

éolienne et de I’énergie biomasse, le cas échéanl par zones géographiques.

« Les objectifs quantitatifs dc maitrisc de I’énergic, d’atténuation du changement climatique, de luttc contre la
pollution de I’air sont fixés par le schéma a I’horizon de I’année médiane de chacun des deux budgets carbone les
plus lointains adoptés en application des articles L. 222-1-A a L. 222-1-D du code de I’environnement et aux
horizons plus lointains mentionnés a 'article L. 100-4 du code de I’énergie.

« Art. R. 4251-6. — Les objectifs de protection et de la restauration de la biodiversité sont fondés sur
I’identification des espaces formant la trame verte et bleue définis par le IT et le IIT de I’article L. 371-1 du code de
I’environnement et précisés par I’article R. 371-19 du méme code.

« IIs sont déterminés notamment par une analyse des enjeux régionaux relatifs a la préservation et a la remise en
bon état des continuités écologiques, qui sont hiérarchisés et spatialisés.
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« Les objectifs de préservation ou de remise en bon état sont précisés pour chacune des sous-trames énumérées
par I’article R. 371-27 du code de ’environnement.

«Art. R 4251-7. — Les objectils en matiere de prévention, de recyclage et de valorisation des déchets déclinent
les objectifs nationaux définis a Iarticle L. 541-1 du code de I’environnement de maniére adaptée aux particularités
territoriales ainsi que les priorités a retenir pour atteindre ces objectifs.

« Ils porlent sur I’ensemble des déchets mentionnés a larticle R. 541-15 du code de I’environnement et sont
fondés sur les éléments énumérés au I de Iarlicle R. 541-16 du méme code.

«Ils sont spécifiques pour certains déchets en vertu du III de I’article L. 541-13 de ce code et des dispositions
réglementaires prises pour son application.

« 1l est tenu compte des avis des régions limitrophes, sollicités en application du I de Varticle L. 4251-5.

« Sous-section 2
« Le fascicule des végles générales

« Art. R. 4251-8. — Le fascicule est structuré en chapitres dont le nombre, les themes et Iarticulation sont
librement décidés par la région, dans les domaines de compélence du schéma.

« Tl comporte les regles définies par les articles R. 4251-9 a R. 4251-12 ainsi que toute autre régle générale
contribuant a la réalisation des objectifs du schéma.

« A cetle fin, I’énoncé d’une régle peul &re assorti, A titre de compléments dépourvus de toul caraclere
contraignant :

« — de documents graphiques ;
« — de propositions de mesures d’accompagnement destinées aux autres acteurs de ’aménagement et du
développement durable régional.

« Ces compléments sont distincts des régles et identifiés en tant que tels.

« Le fascicule comprend les modalités et indicateurs de suivi et d’évaluation de I’application des regles
générales ct de leurs incidences. Ce dispositif de suivi ct d’évaluation doit permettre  la région de transmettre a
I’Etat les informations mentionnées au II de I’article L. 4251-8.

« Art. R. 4251-9. — En maticre d’infrastructures de (ransport, d’intermodalilé et de développement des
transports, sont déterminées :

« — les infrastructures nouvelles relevant de la compétence de la région ;

«— les mesures de nature a favoriser la cohérence des services de transport public et de mobilit€ et la cohérence
infrarégionale des plans de déplacements urbains limitrophes ;

«— les mesures de nature 2 assurer une information des usagers sur I’ensemble de 1’offre de transports, a
permettre la mise en place de tarifs donnant acces 2 plusieurs modes de transport et la distribution des billets
correspondants ;

« — les modalités de coordination de 1’action des collectivités territoriales ct de leurs groupements, relatives aux
pdles d’échanges stratégiques entrant dans le champs de I’article L. 3114-1 du code des transport, ainsi que
I'identification des aménagements nécessaires a la mise en ceuvre des connexions entre les différents réseaux
de (ransport et modes de déplacements, en particulier les modes non polluants ;

«— les voics ct les axes routiers mentionnés au troisitme alinéa de Particle L. 4251-1 qui constituent des
itinéraires d’intérét régional.

« Art. R. 4251-10. — En matiére de climat, d’air et d’énergie, sont déterminées les mesures favorables au

développement des énergies renouvelables et de récupération.

« Art. R. 4251-11. — En maltiere de proteclion el de la restauration de la biodiversilé, sont délinies les régles
permettant le rétablissement, le maintien ou I’amélioration de la fonctionnalité des milieux nécessaires aux
continuités écologiques.

« Elles sont assorties de I’indication des actions de gestion, d’aménagement ou d’effacement des €léments de
fragmentation mentionnées par l’'article R. 371-20 du code de I’environnement ainsi que des mesures
conventionnelles el des mesures d’accompagnement permettant d’alteindre les objectils de préservation el de
remise en bon état de la fonctionnalité des continuités écologiques.

« Art. R. 4251-12. — En matiére de prévention et de gestion des déchets :

« — les installations qu’il apparait nécessaire de fermer, d’adapter et de créer sont indiquécs ;

«— une ou plusieurs installations de stockage des déchets non dangereux et une ou plusieurs installations de
stockage de déchets inerles sont prévues, en justifiant de leur capacilé, dans les secleurs qui paraissent les
mieux adap(€s, en veillant a leur répartition sur la zone géographique couverte par le schéma, afin de limiter Je
transport des déchcets en distance ct en volume ct de respecter le principe d’autosuffisance ;

« — une limite aux capacités annuelles d’élimination des déchets non dangereux, non inertes, est fixée dans les
conditions définies par Iarticle R. 541-17 du code de I’environnement, qui peut varier selon les collectivités
territoriales el qui s’applique lors de la création de toute nouvelle installation d’élimination des déchets non
dangereux non inertes, lors de I’extension de capacilé d’une installation existante ou lors d’une modification
substantielle de la nature des déchets admis dans une telle installation ;
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«— les mesures permettant d’assurer la gestion des déchets dans des situations exceptionnelles susceptibles de
perturber la collecte et le traitement des déchets sont prévues, notamment les installations permettant de
collecter et traiter les déchets produits dans de telles situations, de fagon coordonnée avec dispositions
relatives a la sécurité civile prises par les autorités qui en ont la charge ;

«— la possibilité, pour les producteurs et les détenteurs de déchets, de déroger a la hiérarchie des modes de
traitement des déchets définie a Darticle L. 541-1 du code de I’environnement peut étre prévue pour certains
types de déchets spécifiques, cn la justifiant compte tenu des cffets globaux sur I’cnvironnement et la santé
humaine, et des conditions techniques ¢t économiques ;

« — des modalités d’action en faveur de I’économie circulaire sont proposées.

« Sous-section 3
« Les annexes

« Art. R. 4251-13. — Les annexes du schéma régional d’aménagement, de développement durable et d’égalité
des territoires comportent ;

« 1° Le rapport sur les incidences environnementales établi dans Ic cadre de ’évaluation cnvironnementale du
schéma réalisée dans les conditions prévues par le chapitre IT du titre TT du livre I du code de I’environnement ;

«2° L état des lieux de la prévention et de la gestion des déchets dans la région constitu€ des €léments ct la
prospective de I’évolution tendancielle des quantités de déchets produites sur le territoire prévus respectivement
par le 1° et par le 2° du I de I'article R. 541-16 du code de Venvironnement ;

« 3° Le diagnostic du territoire régional, la présentation des continuités écologiques retenues pour constituer la
trame verte et bleue régionale, le plan d’action stratégique et 1’atlas cartographique prévus par les articles R. 371-26
a R. 371-29 du code de I’environnement.

« Peuvent en outre figurer dans les annexes tous documents, analyses, évaluations et autres €léments utilis€s
pour élaborer le schéma que la région estime nécessaire de présenter a titre indicatif ainsi que ceux qui portent sur
la mise en ceuvre de celui-ci, notamment la contribution attendue du contrat de plan Etat-région.

« Section 2
« Elaboration du schéma

« Art. R. 4251-14. — L’autorité administrative compétente de I’Etat porte a la connaissance du président du
conseil régional, en vue du débat au sein de la conférence territoriale de D’action publique prévue a
article L. 4251-4 ainsi que tout au long de la procédure d’élaboration, I’ensemble des informations dont elle
dispose et qui sont nécessaires a 1’exercice de la compétence de la région. Tout retard ou omission dans la
transmission de ces informations est sans effet sur les procédures engagées.

« Art. R.4251-15. — La délibération du conseil régional fixant les modalités d’¢laboration du schéma prévuc a
Iarticle L. 4251-4 indique le d€lai dans lequel les personnes mentionnées aux 3° a 6" du I de Iarticle L. 4251-5
formulent des propositions relatives aux régles générales du projet de schéma.

« Art. R 4251-16. — Le président du conseil régional transmet sans délai le schéma adopté par le conseil
régional au prélet de région.

« Dans un délai de rois mois a compter de la réception du schéma adoplé, le préfel de région I"approuve ou
notifie a la région les modifications a y apporter.

« Section 3
« Evolution du schéma

« Art. R.4251-17. — La mise a disposition du public par voie électronique du projet de modification du schéma
et des avis recueillis sur celui-ci prévue au I de Particle L. 4251-9 est alfichée sur le sile internet de la région et
permet le dépot éventuel d’observations du public. »

Art. 2. — Le code de P'environnement est ainsi modifi€ :

1° L’article D. 371-2 est ainsi modifié :

a) Au I, aprés la rélérence : « L. 371-3 », sont insérés les mols : « et les schémas régionaux d’aménagement, de
développement durable et d’égalité des territoires prévus par I’article L. 4251-1 du code général des collectivités
territoriales » ;

b) Au 1V, aprés les mots : « schémas régionaux de cohérence écologique », sont insérés les mots : « ou aux
schémas régionaux d’aménagement, de développement durable et d’égalité des territoires. » ;

2° L’article D. 371-8 est ainsi modifié :

a) Au premier alinéa du II, le mot : «, et » est remplacé par les mots : « et du schéma régional d’aménagement,
de développement durable et d’égalilé des Lerritoires prévu par I'article L. 4251-1 du code général des colleclivités
territoriales. 11 » ;

b) Le deuxiéme alinéa du II est remplacé par I’alinéa suivant :

« Le président du conseil régional porte a la connaissance du comilé I’analyse des résultats obtenus du point de
vue de la préservation et de la remise en bon état des continuités écologiques par la mise en acuvre du schéma
régional d’aménagement, de développement durable et d’égalité des territoires ou du schéma d’aménagement
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régional ou, conjointement avec le préfet de région, ceux obtenus par la mise en ceuvre du schéma régional de
cohérence écologique. » ;

c) Au premier alinéa du 111, aprés les mots : « schéma régional de cohérence écologique » sont insérés les mots :
« dans le schéma régional d’aménagement, de développement durable et d’égalité des territoires ou dans le schéma
d’aménagement régional » ;

d) Le second alinéa du TII est complété par les mots: «dans le schéma régional d’aménagement, de
développement durable et d’égalité des territoires ou dans le schéma d’aménagement régional » ;

3* Au premier alinéa de Iarticle R. 371-16, aprés les mots : « schéma régional de cohérence écologique » sont
insérés les mots : « les schémas régionaux d’aménagement qui en tiennent lieu » ;

4° Au premier alinéa de Particle R. 371-24, aprés les mots : « schéma régional de cohérence écologique » sont
insérés les mots : « ou le schéma régional d’aménagement qui en tient lieu ».

Art. 3. - Les articles R. 1213-1 a R. 1213-3 du code des transports sont remplacés par les dispositions
suivantes :

« Art. R. 1213-1. — La planification régionale mentionnée aux articles L. 1213-1 et L. 1213-3 vise a répondre
aux évolutions prévisibles de la demande de transport, ainsi qu’a celles des besoins liés & la mise en ceuvre du droit
au transport prévu par les articles L. 1111-1 et L. 1111-2.

« Art. R. 1213-2. — Les objectifs délerminés en application des articles L. 1213-1 et L. 1213-3 porlent sur le
transport de personnes et le transport de marchandises. Ils visent notamment a assurer Ja cohérence a long terme a
Iintéricur des réscaux définis pour les différents modes de transport ct cntre ces réscaux ct a4 permctire unc
meilleure utilisation des réseaux ainsi que I’amélioration de leurs connexions et de la qualité du matériel.

« Art. R. 1213-3. — La planification régionale de I’intermodalilé et de développement des transports prévue a
I’article L. 1213-3 détermine cn particulier :

« — les mesures de nature a favoriser la cohérence des services de transport public et de mobilit€ et la cohérence
infrarégionalc des plans de déplacecments urbains limitrophes ;

« — les mesures de nature a assurer une information des usagers sur I’ensemble de I’offre de transports, a
permettre la mise en place de tarifs donnant accés a plusieurs modes de transport et la distribution des billets
correspondants ;

« — les modalités de coordination de I’action des collectivités territoriales et de leurs groupements, relatives aux
poles d’échanges stratégiques entrant dans le champ de Darticle L. 3114-1, ainsi que I'identification des
aménagements nécessaires a la misc cn acuvre des connexions entre les différents réscaux de transport et
modes de déplacements, en particulier les modes non polluants. »

Art. 4. — 1. — Le décret n® 83-32 du 21 janvier 1983 susvisé est ainsi modifi€ :

N

1° Les articles 1* &4 6 sont ainsi rétablis :

« Art. I". — Le contrat dc plan ct les contrats particulicrs entre I’Etat et 1a région sont ¢laborés par le président
du conseil régional au nom de la région et par le préfet de région au nom de I’Etat.

« Art. 2. — Le projet de contrat de plan est établi sur la base des orientations et des engagements respectifs,
d’unc part, de I’Etat et, d’autre part, de la région. A ce titre, les contrats de plan sc fondent sur les objectifs inscrits
dans le schéma régional d’aménagement, de développement durable et d’égalité des territoires ainsi que, le cas
échéant, sur la base des orientations retenues par le schéma interrégional de littoral ou par le schéma interrégional
de massif.

« Le cadre des discussions esl précisé dans un mandal de négociation adressé au prélet de région par le Premier
ministre.

« Le projet de contrat de plan préparé par le préfet de région est soumis & validation interministériclle selon des
modalités définics par lc Premicr ministre.

«Art. 3. — Le contrat de plan entre I’Etat et la région esl signé par le président du conseil régional au nom de la
région et par le préfet de région au nom de I’Etat.

« Art. 4. — Les modalités de validation interministérielle mentionnées & I’article 3 s’appliquent €galement aux
contrals particuliers entre I’Elat et les régions.

«Art. 5. — Les contrats particuliers entre I’Etat et les régions sont signés par le président du conscil régional au
nom de la région et par le préfet de région au nom de I'Etat. Lorsqu’un contrat particulier est conclu entre 1’Etat et
plusieurs régions, il est signé par le président du conseil régional et le préfet de région de chaque région.

« Art. 6. — Le contrat de plan et les contrats particuliers entre I’Etat et la région peuvent étre révisés en cours
d’exécution, selon la méme procédure que celle qui a présidé a leur €laboration. » ;

2° Au premier alinéa de I’article 8, les mots : « commissaire de la République du département » sont remplacés
par les mots : « préfet du département » ;

3° A Tarticle 9, les mots : « représentant de I'Etat dans la région ou le département » sont remplacés les mots :
« préfet de la région ou le préfet du département » ;

4° A T’article 10, les mots : « commissaire de la République de région » sont remplacés par les mols : « préfet de
région ».
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II. — Au troisieme alinéa de l’article R. 340-4 du code de l’urbanisme, les mots: « mentionnés aux
articles R. 4251-1 et suivants du méme code » sont remplacés par les mots : « établis par le décret n° 83-32 du
21 janvier 1983 relatif aux contrats de plan entre 1'Etat et les collectivités territoriales ou des personnes morales
autres que les entreprises publiques et privées ».

Art. 5. = Le décret n° 2000-908 du 19 septembre 2000 relatif au schéma régional d’aménagement et de
développement du territoire est abrogé.

Art. 6. - Le ministre de 'aménagement du territoire, de la ruralité et des collectivités territoriales et le ministre
de I’intérieur sont chargés, chacun en ce qui le concerne, de 1’exécution du présent décret, qui sera publi€ au
Journal officiel de 1a République frangaise.

Fait le 3 aofit 2016. .
MaNUEL VALLS

Par le Premier ministre :

Le ministre de I’aménagement du territoire,
de la ruralité et des collectivités territoriales,
JeaAN-MICHEL BAYLET
Le ministre de ’intérieur,
BERNARD CAZENEUVE



Annexe 15 : Est Républicain — 6 Février 2017



Custines - Infrastructures Vélo Route Voie
Verte : réalisation du troncon manquant

Les communautés de communes du Bassin de Pont-a-
Mousson, du Bassin de Pompey et de Mad et Moselle,
réalisent ensemble un troncon de 38 km, entre Arnaville et
Custines, de Ia fameuse Vélo Route Voie Verte Charles-le-
Téméraire.

_Les travaux ont commencé a Custines le 6 février dernier. Photo J.-C.V.

La démarche collective est saluée par Henry Lemoine, Laurent Trogrlic, et Olivier Jacquin,
respectivement présidents des communautés de communes du Bassin de Pont-a-Mousson, du
Bassin de Pompey et de Mad et Moselle.

Les trois com’com se sont mises d’accord pour réaliser le chalnon manquant de la Vélo Route Voie
Verte (VRVV) Charles-le-Téméraire, un itinéraire cyclable continu adapté a la circulation douce de
plus de 900 km (vélo, roller et marche), démarrant de Bruges, en Belgique, pour s’arréter a
Charolles, en Bourgogne, ancienne capitale du Charollais ot le dernier Duc de Bourgogne fit
dresser une forteresse. Concrétement, les trois intercommunalités vont réaliser un trongon de 38 km
reliant Arnaville a Custines qui permettra aux voyageurs de récupérer la partie Noveant-sur-
Moselle-Apach ou la partie Custines-Gripport de la VRVV Charles-le-Téméraire. Deux entreprises,
Colas et Eurovia, ont été retenues pour le chantier qui a démarré le 6 février par le giratoire du
boulevard de Finlande, a Custines, sur territoire du Bassin de Pompey.



Annexe 16 : Entrevue du 28 juin 2000 avec le Ministre des Transports Luxembourgeois Henri
Grethen



Rapport de I'entrevue du 28.6.2000 avec le ministre des transports

Monsieur Henri Grethen

Participants:

e Monsieur Henri Grethen, ministre des transports

¢ Monsieur Paul Schmit, commissaire de gouvernement

o Monsieur Albert E. Lambert, ler vice-président de I'A.L.A.C.F.
e Monsieur Jean-Marie Ottelé, vice-président de 'A.L.A.C.F.

e Monsieur Claude Oswald, membre et rapporteur

Monsieur Lambert remercie le ministre d'avoir eu 'amabilité de recevoir une
délégation de 'A.L.A.C.F.. Il esquisse I'histoire de l'association et remet une bréve
documentation a ce sujet.

Monsieur Grethen invite de son c6té Monsieur Lambert respectivement la délégation
de I'A.L.A.C.F. a lui exposer les doléances qui sont a la base de I'entrevue.

1) La consultation des usagers lors de 1'établissement des horaires

Pour ce qui est du principe de cette question Monsieur Lambert donne a réfléchir qu'il
est plus facile d'adapter un projet d'horaire aux demandes des usagers, que de modifier
un horaire existant, au motif qu'un complément d'information servi aprés coup risque
de passer inapergu. Monsieur Lambert cite des exemples de réseaux a I'étranger, qui
pratiquent une ouverture démocratique avec grand succes: la Diirener Kreisbahn, le
Karlsruher Verkehrsverbund ...

Monsieur Grethen fait savoir de son cdté qu'il regoit réguliérement des délégations de
citoyens ou des représentants d'entreprises et qu'il ne voit aucun probléme a ce que
I'A.L.A.C.F. Iui communique ses observations, quitte a respecter les délais impos¢s
par la matiére. Pour illustrer toutefois les problemes auxquels il est confronté,
Monsieur Grethen cite le cas du lycée de Mamer en état futur d'achévement. En
attendant les décisions du Ministére compétent concernant les régimes classique ou/et
technique, les responsables du ministére des transports ne savent en effet prendre les
mesures nécessaires pour garantir le transport des éléves en temps utile.

A la critique de Monsieur Ottelé, & savoir que les changements d'horaires se font & des
dates différentes selon les pays (France, Allemagne, Belgique), de sorte que l'usager
moyen a du mal 4 s'y retrouver, Monsieur Schmit répond qu'il est prévu de retenir une
date unique a partir de 2001. Monsieur Schmit souligne par ailleurs la nécessité de la
création d'une autorité organisatrice se substituant aux procédures administratives
établies.

2) La sécurité des voyageurs dans les trains et autobus



Monsieur Lambert expose qu'il ne vise non pas la sécurité technique, mais la slireté
des voyageurs face aux actes de malveillance. Il estime que cette mission incombe
surtout au corps de police et qu'il serait injuste de faire supporter aux chemins de fer
respectivement aux entreprises de transport la charge d'une surveillance privée.
Monsieur Grethen regrette que les forces de l'ordre connaissent une pénurie de
personnel qui se chiffre & prés de 500 unités, alors méme qu'il juge les perspectives de
carriére plutét attractives. Il note cependant qu'en fin de compte 1'Etat devra payer la
note, quelle que soit la solution retenue.

Le ministre cite le projet-pilote de surveillance par caméra vidéo dans certains bus, qui
ne fait d'ailleurs pas l'unanimité.

3) La desserte des nouvelles zones a haute densité d'emplois

Monsieur Lambert constate que la création de zones d'activités nouvelles va de pair
avec l'accroissement du travail transfrontalier. Il aimerait savoir si le ministre des
transports songe a réserver des bandes de terrain permettant ultérieurement l'insertion
d'un réseau ferroviaire de desserte. Il aimerait savoir plus précisément si le ministre est
en mesure de présenter des projets concrets.

Monsieur Grethen répond qu'en date du 14 juin 2000 il a créé un groupe de travail
chargé d'étudier la faisabilité d'une liaison ferroviaire entre la gare centrale et le
Kirchberg en passant par I'aéroport du Findel, avec raccordement éventuel a la ligne
du Nord et prolongation vers le champ du Glacis. Il rejette a ce propos les critiques
récentes du député Goebbels.

Monsieur Grethen retient en outre que la Chambre des Députés vient de voter un plan
d'investissement ferroviaire portant sur plus de 12 milliards, et annonce dans ce
contexte que l'exploitation du réseau complémentaire devra faire I'objet d'une
adjudication publique a I'échelle communautaire. Le ministre s'étonne du
comportement des cheminots, qui recourent abondamment aux parkings pour voitures
... ce qui revient & dire qu'ils évitent les moyens de transport publics. Il se demande si
les cofits en rapport avec une desserte ferroviaire de la zone d'activités seraient en
rapport avec le résultat escompté, alors qu'il existe des solutions moins onéreuses (par
bus) qui répondent parfaitement a la demande. A titre d'exemple il cite 1idée d'une
prolongation du chemin de fer au-dela de la gare de Dudelange-Usines vers
Volmerange-les-Mines, et fait savoir qu'aux 80 millions initialement prévus
s'ajouteront 205 millions pour entre autres la construction d'une voie d'évitement en
gare de Dudelange-Ville, plus 250 millions pour l'acquisition de matériel roulant
supplémentaire permettant une desserte cadencée de bout en bout dans les 2 sens.
Monsieur Grethen annonce qu'il n'a pas l'intention de s'opposer & ce projet, mais qu'il
ne peut se passer de réfléchir a des solutions de rechange, sachant qu'il est responsable
de la bonne gestion des deniers publics. Dans cet ordre d'idées il souligne que les cofits
devront étre jugés par rapport a l'utilité que les usagers peuvent raisonnablement tirer
d'un moyen de transport déterminé. Il note au passage le coiit global du chemin de fer,
qui se chiffre a 12 milliards.

Pour ce qui est des couloirs de desserte Monsieur Grethen renvoie a 'aménagement du
territoire, tout en affichant une position favorable pour une telle approche. A titre
d'exemple il fait savoir que dans le cadre de l'agrandissement de I'aéroport des terrains
ont été réservés en vue de la construction éventuelle d'une voie ferrée.

Monsieur Grethen regrette cependant qu'il ne soit possible de prévoir tous les flux de
voyageurs avec la précision voulue, et note dans ce contexte que les éléves bien que



constituant une clientéle importante des transports en commun, bénéficient du libre
choix du lycée. Par ailleurs des mentalités font que les jeunes gens répugnent a se
déplacer a pied pour rejoindre 1'arrét de chemin de fer, lorsque celui-ci se trouve a une
certaine distance.

Pour ce qui est de 1'observatoire des transports proposé par I'A.L.A.C.F., Monsieur
Schmit reprend le terme de « centrale de mobilité » pour traduire les projet du
ministére dans ce domaine.

4) La situation particuliére lors de la réfection du pont routier sur la Siire a
Ettelbruck

Monsieur Lambert expose briévement la situation et fait savoir qu'il est prévu de
remplacer le pont existant par un pont provisoire a voie unique et régulation de la
circulation par feux tricolores. Il propose 2 solutions visant a renforcer le trafic
ferroviaire entre Diekirch et Ettelbruck, voire entre Diekirch et Colmar-Usines (ou
Bissen), de sorte a délester la route.

Monsieur Grethen va prendre les renseignements nécessaires avant de se prononcer.

5) La coordination des efforts wallons, luxembourgeois, lorrains et alsaciens en
faveur de I'amélioration des relations (Suisse) - Strasbourg - Luxembourg -
Bruxelles

(voir Résolution RSSIL+)

6) Les relations ferroviaires avec I'Allemagne

Monsieur Lambert félicite le ministre des engagements que celui-ci a déja pris dans
l'accomplissement de sa mission. Il voudrait profiter de I'occasion pour souligner que
le ministre bénéficie du soutien des représentants des voyageurs, et lui remet une
résolution prise par le groupe «Rail-Sarre-Lor-Lux+ ».

Monsieur Lambert aimerait connaitre par ailleurs 1'état d'avancement de I'étude sur
I'amélioration des relations ferroviaires entre Luxembourg et Sarre-bruck, sachant que
ces relations revétent une importance particuliére pour les déplacements vers
I'Allemagne du Sud.

Monsieur Schmit répond a cette derniére question que le résultat définitif de ladite
étude fait toujours défaut a I'heure actuelle.

Monsieur Grethen constate de son cdté que le réseau ferroviaire luxembourgeois
répond plus ou moins aux critéres de qualité qu'on peut valablement exiger, alors que
le réseau allemand connait certaines déficiences. Voila pourquoi il plaide pour une
relation entre Luxembourg et Sarrebruck en passant par Metz.

En ce qui concerne les relations avec la Belgique Monsieur Grethen exprime son désir,
de voir mettre en circulation du matériel de qualité et des trains directs ne marquant
l'arrét qu'aux grandes gares (c'est-a-dire 8 Namur, éventuellement a Arlon).

7) L'intérét d'une gare du TGV-Est a Vandiéres

Monsieur Lambert remercie le ministre d'étre intervenu aupres du président du conseil
régional Monsieur Gerard Longuet en faveur d'une gare & Vandicres, et note qu'a son
avis une gare 2 Cheminot ne saurait étre dans l'intérét ni des Luxembourgeois, ni des
clients de la région de Tréves qui seraient obligés de se déplacer en voiture.



Monsieur Grethen constate a ce sujet qu'il s'est clairement prononcé pour le site de
Vandiéres, alors méme que cette gare colitera 340 millions de francs frangais de plus
que la gare de Cheminot. Il déplore cependant que les exigences des Frangais vis-a-vis
du Grand-Duché ne cessent d'augmenter, pour se chiffrer actuellement a plus de 770
millions de francs frangais.

8) Facilités de transport dans l'intérét des étudiants

Monsieur Lambert expose que le « Studienausweis » émis par l'université de Tréves
est reconnu comme titre de transport dans certaines relations du trafic intérieur
allemand. Inversément des étudiants allemands aimeraient profiter de la « Jumbo-
Kaart » luxembourgeoise, lors de leur déplacements dans notre pays.

Monsieur Grethen répond en disant qu'il ne voit pas d'obstacle majeur & trouver un
arrangement, sous condition toutefois que les étudiants en question fassent leurs
études au Grand-Duché. Par contre il est formel pour refuser le bénéfice de la «Jumbo-
Kaart» aux étudiants étrangers qui passent le pays en transit.

9) Billet-frontiére

Monsieur Ottelé critique le caractére archaique de ce titre de transport, dont le prix est
démesuré par rapport a la distance parcourue. Monsieur Lambert voudrait savoir dans
ce contexte quelle est 1'autorité compétente en la matiere.

En guise de réponse Monsieur Schmit donne a réfléchir quel sera le cercle des
personnes qui pourront bénéficier le cas échéant de tous les avantages tarifaires
existant sur les différents réseaux europeéns. Il pense que dans une premiére étape les
CFL devront négocier la réciprocité de I'abonnement Flexway, de sorte qu'il ne soit
plus réservé aux seuls Lorrains mais qu'il soit également accessible aux
Luxembourgeois désireux de se rendre en France. Les chemins de fer luxembourgeois
seront invités a prendre les mesures qui s'imposent dans ce contexte.

10) Conclusions
Monsieur Lambert remercie le ministre d'avoir offert 4 I'A.L.A.C.F. la possibilité
d'exprimer ses idées et de participer de la fagon & un échange de vues.

Claude Oswald



